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A Sua Senhoria o Senhor

Adailton Cardoso Dias

Diretor do Projeto PNUD BRA 13/2013
Empresa de Planejamento e Logistica — EPL
SCS Quadra 9, Lote C, 7° e 8° andares
70.308-200 — Brasilia — DF

Assunto: Projeto PNUD BRJA 13/2013 — Entrega do Produtoe 5

Senhor Diretor,

1. " Encaminho em anexo produto do Projeto de Cooperagfio Técnica Internacional BRA
13/013, firmado entre o Programa das Nagdes Unidas para o Desenvolvimento — PNUD ¢ a
Empresa de Planejamento e Logistica — EPL, com o objetivo dotar éssa empresa de instrumentos
técnicos para a melhoria do planejamento e da gestéo dos transportes no Brasil.

2. Os trabalhos ora apresentados sfo referentes ao Produto 5, que consiste na avaliagdo
de CAPEX, capacidade, /ayout e dimensionamento para arrendamento de infraestruturas
portudrias referentes a bases de distribui¢&o de combustiveis em portos maritimos.

3. Tendo em vista que houve alteracdo na ordem de entrega dos produtos objeto desta
consultoria, conforme definido pela EPL, a 4rea’ analisada neste produto ¢ referente a terminal de
combustiveis, especificamente a area VIX30, localizada no Porto Organizado de Vitoria/ES.

4. Os anexos que acompanham este documento séo:

= 2 (duas) vias iImpressas e assinadas do Produto 5 — Estudo de Caso

* | (uma) via em midia digital (DVD) do Produto 5 — Estudo de Caso

Atenciosamente, 9’\
<

MARCUS VIN S FERREIRA DA SILVA
CREM/DF n° 10.423
Engenheiro Civil, Especialista em Engenharia Portuéria
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RESPONSABILIDADE TECNICA

Este documento é produto do Projeto de Cooperacdo Técnica Internacional BRA
13/013, firmado entre o Programa das Na¢des Unidas para o Desenvolvimento — PNUD’
e a Empresa de Planejamento e Logistica — EPL, com o objetivo dotar essa empresa de
instrumentos técnicos para a melhoria do planejamento e da gestdo dos transportes no
Brasil.

O trabalho ora apresentado consiste na avaliagdo de CAPEX, capacidade, layout e
dimensionamento para arrendamento de infraestruturas portudrias referentes a
terminais portuarios de movimentagdo de combustiveis, especificamente a area VIX30,
localizada no Porto Organizado de Vitaria/ES.
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1. CONTEXTUALIZAGAO

Este documento é produto do Projeto de Cooperagdo Técnica Internacional BRA
13/013, firmado entre o Programa das Nagdes Unidas para o Desenvolvimento — PNUD
e a Empresa de Planejamento e Logistica — EPL, com o objetivo dotar essa empresa de
instrurrientos técnicos para a melhoria do planejamento e da gestdo dos transportes no
Brasil.

Uma equipe de consultores com diferentes especializagées trabalhou na
' atualizacdo de Estudos de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental — EVTEAs de
terminais portudrios, cada um na sua drea especifica de atua¢io. As atividades
desenvolvidas por este consultor consistiram na avaliagdo de capex, capacidade, layout
e dimensionamento para arrendamento de infraestruturas portuarias dos terminais em
questdo.

Especificamente, os trabalhos ora apresentados sdo referentes ao Produto 5, que
consiste na avaliagdo de terminal portudrio em porto publico. Tendo em vista que houve
alteragio na ordem de entrega dos produtos objeto desta consultoria, conforme
definido pela EPL, as andlises realizadas neste produto sdo referentes a arrendamento
destinado & movimentacio de combustiveis, especificamente a drea VIX30, localizada
no Porto Organizado de Vitoria/ES.

Régistra-se, por fim, que a presente consultoria tem como objetivo a transferéncia
de conhecimentos a EPL. Para essa finalidade, apds a realiza¢do de todos os estudos
previstos, serd elaborada metodologia com o objetivo de repassar aos quadros técnicos

- da referida empresa o modus operandi adotado, de forma a perenizar a expertise
adquirida. Essa inteligércia, ‘consubstanciada na metodologia a ser construida e nos
casos praticos apresentados, devera nortear a entidade na adogdo de a¢des em projetos
futuros.

2. CRITERIOS DE ANALISE

Neste topico sdo apresentados os critérios que fundamentaram as andlises’
constantes neste documento, destacando-se a sua finalidade e as principais
perspectivas de abordagem adotadas.

Para atualizagdo dos estudos foram observados os seguintes aspectos, conforme
previsto no Edital de Contratacio n® 001/2017:

» |dentificagdo das premissas de produtividade {quando houver);






* Andlise e avaliagdo da capacidade dindmica e estdtica, em consonincia comf@py, >
demanda para movimentacio de cargas considerando o prazo previsto para o
projeto;

* Andlise e avaliagdo da capacidade de recepgdo e expedigdo;
® Andlise do dimensionamento e precificacdo dos investimentos.

Especificamente neste produto ndc houve identificacio das premissas de
produtividade {prancha média}, uma vez que na drea estudada n3o se realizou operagio
portuadria, tendo em vista que se trata de area greenfield. Quanto as demais analises
(capacidade dindmica e estatica, recepgio, expedicio, dimensionamento e precificacdo:
dos investimentos) estas sdo tratadas nos seus respectivos tépicos.

Quanto a previsdo de detalhamento de inventdrios e a necessidade de ajuste de
documentos e/ou contratos, isso ndo se mostrou necessario no presente caso tendo em
vista tratar-se de drea greenfield, sem estrutura de operagdo.

Tendo em vista essas diretrizes, para consecu¢io do resultado final, as atividades
foram realizadas conforme previsto no /nception Report, compreendendo:

= Definigdo do tipo de terminal a ser estudado, classificando-os em terminais
novos (greenfield) ou em operacdo (brownfield);

= Avaliacdo da capacidade do terminal existente, nas hipdteses de terminais
brownfield (que ndo é o caso do objeto deste relatério);

= A partir das proje¢Ges de demanda definidas para o terminal, avaliacdo da
capacidade necessaria versus a demanda de movimentagao prevista;

= (Caso a estrutura existente do terminal ndo tenha capacidade para atender a
demanda de carga projetada, serda necessario estruturar (equipar) o
terminal, para isso serdo propostas melhorias, aumento de capacidade ou
redimensionamento do Terminal; '

= FEstimativa do custo de investimento (CAPEX) de forma a tornar o terminal
operacional e compativel com a demanda prevista, com base em sistemas
de custos referenciados pela Administragdo Plblica Federal ou, quando ndo
existirem, na adogdo de valores de mercado.

Os critérios gerais de exploragdo das areas do porto onde estd inserida a area
objeto de estudo, bem como suas metas de expansdo, estdo estabelecidos nos
instrumentos de planejamento do setor portuario, especificamente no seu PDZ e no
Plano Mestre.
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Conforme definido pela Portaria SEP/PR n? 3/2014, o PDZ é instrumento
planejamento operacional da Administragdo Portuéria, que compatibiliza as politicas de
desenvolvimento urbano dos municipios, do estado e da regido onde se localiza o porto,
visando, no horizonte termporal, o estabelecimento de a¢Ses e de metas para a expansio
racional e a otimizacdo do uso de areas e instalagdes do porto, com aderéncia ao Plano
Nacional de Logistica Portudria — PNLP e respectivo Plano Mestre. -

Ja o Plano Mestre € o instrumento de planejamento de Estado voltado & unidade
portudria, considerando as perspectivas do planejamento estratégico do setor portuario
nacional constante do Plano Nacional de Logistica Portuaria — PNLP, que visa direcionar
as agdes, melhorias e investimentos de curto, médio e longo prazo no porto e em seus
acessos.

As informacgdes consideradas neste trabalho sobre o planejamento setorial foram

_aquelas constantes na ultima atualizagdo dos instrumentos disponibilizados pelo MTPA,

que s30: PDZ e Plano Mestre .do Porto Organizado de Vitéria/ES.

Para a consecucdo das atividades foram realizadas reuniées com as equipes
técnicas da EPL e com os demais entes intervenientes.

2.1. Metodologia para Terminais greenfield

No caso de Terminais greenfield, que ndo possuem estruturas existentes, como &
o caso da area VIX30, ndo se faz necessaria a avaliagdo da capacidade atual. Dessa forma,
o principal input para concepg¢do desse tipo de terminal é a demanda micro de
movimeantagdo prevista.

A partir da proje¢do de demanda foram definidas as seguintes etapas para
concepgdo do terminal:

= Avalia¢do das capacidades dindmicas necessarias com base nos parametros
de referéncia para o desempenho e produtividade (benchmark);

= Dimensionamento do terminal para as estruturas de recepgdo,
armazenagem e expedicdo;

» Elaboragdo do Layout e Projeto Conceitual do Terminal;

» Definicdo do CAPEX do Projeto, incluindo os principais servigos, quantidades
e pregos unitdrios, calculados a partir do Projeto Conceitual.






3. ATUALIZAGCAO DOS ESTUDOS

3.1. Caracteristicas gerais do Porto de Vitoria/ES

A drea VIX30, objeto deste estudo, estd localizada no Porto Organizado de Vitoria,
localizado na cidade de Vitéria, no Estado do Espirito Santo, & administrado pela
Companhia Docas do Espirito Santo — Codesa, vinculada ao Ministério dos Transportes,
Portos e Aviagdo Civil - MTPA. Suas coordenadas geograficas s3o:

B |atitude: 20°19° 05 5; e
®  Longitude: 040° 17’ 04" W.
As instalag@es para cargas diversificadas estdo distribuidas em ambos os [ados da

baia de Vitéria, nos municipios de Vitéria e Vila Velha. Segue abaixo imagem que ilustra
a localizacdo do Porto de Vitoria.
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Figura 1 — Localiza¢do do Porto de Vitéria
Fonte: PDZ do Porto de Vitdria

A Codesa foi criada pela Unido em 1982 por meio do Decreto n® 87.560.
Representa uma sociedade de economia mista, que tém como acionista majoritario o
Governo Federal, estando diretamente vinculada a SEP/PR e, em harmonia com os
planos, os programas e as orientagfes desta entidade, faz a gestdo de alguns portos
vinculados ao governo.

O Porto Organizado de Vitoria tem a sua area definida no Decreto N2 8.888, de 26

" de Outubro de 2018, segundo o qual a drea do Porto Organizado também compreende
as instalagfes portudrias e a infraestrutura de protegdo e de acesso ao porto, bem
publico construido e aparelhade para atender as necessidades de navegagdo, de
movimentac¢io de passageiros ou de movimentagdo e armazenagem de mercadorias, e
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cujo trafego e cujas operagBes portudrias estejam sob jurisdicdo da auto
portuaria.

Segue abaixo imagem que ilustra a poligonal do Porto de Vitéria (ES).

Figura 2 - Poligonal do Porto de Vitdria
Fonte: PDZ do Porto de Vitéria

O zoneamento do Porto Organizado de Vitéria estd representado pela figura
abaixo.

11
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Figura 3 — Zoneamento atual do Porto de Vitoria
Fonte: PDZ do Porto de Vitoria

Os acessos rodoviarios ao Porto de Vitéria, quando provenientes de cargas que
tem origem em outros Estados, partem das rodovias federais que atravessam o Espirito
Santo, nos sentidos longitudinal e transversal e que interligadas, constituem a rede
rodoviaria federal no Estado do Espirito Santo. As rodovias BR - 101, BR-262 e E5-080
sd0 os principais caminhos que se conectam com a hinteriandia do Porto de Vitéria,
conforme ilustrado na figura a seguir.
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Fonte: PDZ do Porto de Vitoria

O acesso ferroviario ao porto é constituido pelas ferrovias Estrada de Ferro Vitéria
a Minas — EFVM, da Companhia Vale do Rio Doce, e da Ferrovia Centro-Atlintica S.A —

" FCA. As ferrovias se interligam fora do Porto, préximo a Belo Horizonte.

A EFVM permite 0 escoamento do setor produtivo do Estado de Minas Gerais pelo
complexo portuario do Espirito Santo, sobretudo o Porto de Vitdria e o Terminal de
Tubardo. A estrada tem pontos de interconexdo com a malha sob administracio da MRS
Logistica S.A. em Ouro Branco (MG). Com a FCA, as interconexfes sdo possiveis em
quatro pontos: Pedro Nolasco, no Espirito Santo; Engenheiro Lafaiete Bandeira; Capitdo
Eduardo; e Pedreira do Rio das Velhas, em Minas Gerais. Sua completa abrangéncia'
pode ser visualizada na figura a seguir.
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Figura 5 — Estrada de Ferro Vitdria a Minas
Fonte: PDZ do Porto de Vitdria

A FCA possui uma ampla abrangéncia, contemplando sete estados (Alagoas, Bahia,
Minas Gerais, Goias, Espirito Santo, Rio de Janeiro e Sdo Paulo), além do Distrito Federal.
A ferrovia apresenta 13 pontos de interconexdo com outras malhas ferroviarias, sendo
quatro com a EFVM: Pedro Nolasco, no Espirito Santo, e Engenheiro Lafaiete Bandeira,
Capitdo Eduardo e Pedreira do Rio das Velhas, em Minas Gerais. Os outros pontos se
conectam com a Transnordestina Logistica S.A. (TLSA) em Proprid, no Sergipe; dois com
a América Latina Logistica Malha Paulista S.A. (ALLMP) em Boa Vista Nova e Paulinia/
Replan, em Sdo Paulo; e seis com a MRS Logistica S.A., em Bardo de Angra, Barbard, Trés
Rios e Barreiro, no Rio de Janeiro, e em Miguel Burnier e Engenheiro Lafaiete Bandeira,
em Minas Gerais. A malha ferroviaria esta ilustrada na figufa a segulir.
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Figura 6 — Ferrovia Centro-Atléntica
Fonte: PDZ do.Porto de Vitdria .
Conforme o PDZ do Porto de Vitdria, o acesso maritimo ao Porto é apresentado
- de forma detalhada no documento da CODESA intitulado NORMAP-1: Norma Trafego e
Permanéncia de Navios e Embarcag&es no Porto de Vitéria. Ressalta-se que o canal de
acesso ao Porto de Vitdria esta em processo de dragagem de aprofundamento, o que
acarretard em mudangas no tragado e na profundidade do canal.

O canal de acesso ao Porto de Vitoria, indicado na figura a seguir, é alongado e
demarcado por sinalizagdo nautica. Trata-se de um canal de mao Unica, ndo sendo
permitidos cruzamentos ou ultrapassagens. O acesso de embarcagdes ao porto deve ser’
realizado com velocidade maxima de 10 nds, sendo obrigatério o uso de rebocadores.
O canal de acesso'tem 8 mil metros de comprimento, com profundidade de 11,7 m, com
fundo de pedra. '
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Figura 7 - Canal de Acesso do Porto de Vitoria
Fonte: PDZ do Porto de Vitdria

A profundidade de dragagem do canal é de 12,5 m e a largura média é de 120 m.
Salienta-se que o projeto de dragagem, em éxecucdo pela CODESA, ainda nio foi
homologado pela Marinha. O tragado do canal carece de revisdo do projeto executivo,
referente ao contrato SEP/PR n2 09/2012 (processo n? 00045.001.213-84), que deve ser
encaminhado pela DOSAA/SIP/MT para a CODESA.

O Porto de Vitéria possui infraestrutura de cais na margem norte (Vitdria) e na
margem Sul {Vila Velha). Tal Porto possui 16 bergos de atracacdo nas duas cidades. As
figuras a seguir apresentam, respectivamente, o Zoneamento do Porto de Vitdria e as
InstalagcGes de Acostagem segundo seu Plano Mestre.
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Figura 8 - Zoneamento atual do porto
Fonte: Planc Mestre do Porto de Vitdria
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Figura 9 —Instalagtes de Acostagem
Fonte: Plano Mestre do Porto de Vitéria

As instalages localizadas em Vitdria sdo:
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B  Cais Comercial

Com 776 m de comprimento contendo quatro bergos de atracagio, (101, 102, 103
e 104) com calados entre 2,4 m e 10 m, dispGe de 3 armazéns para carga geral
totalizando 8.000 m2, um pétio coberto de 900 m, um silo horizontal com capacidade

. estatica para 10.800 t e um pétio descoberto de 30.000 m? (llha do Principe).

Nesse cais sio movimentados principalmente bobinas de papel, celulose, agtcar,
graos agricolas e produtos siderurgicos.

O Terminal Ilha do Principe, atualmente arrendado a Flexibrés/Technip, é voltado
a operagdes de logistica de apoio as plataformas de petréleo offshore. Dispde do Bergo
906, dois dolfins de atracacao, sendo um deles ligado a costa por meio de estrutura de,
acesso. A figura a seguir representa a localizagdo do Terminal [tha do Principe, com
destaque do Berco 906.

L N ) I <
Figura 10 — Localizac8o do Terminal de llha do Principe — Bergo 906 -
Fonte: PDZ do Porto de Vitéria
A descricdo do canal de aproximagdo do Bergo 906 é apresentada na tabela a
seguir,

Tabela 1 — Descrigdo de canal de aproximagao — Bergo 906

Ber¢o 906

, " Caracteristicas operacionais
Comprimento 2.200m
Largura de projeto 90 m
Profundidade de projeto 8,30 m
Profundidade de dragagem 8,60 m -
[ "~ Restri¢des acs navios ' ' _ ]
Porte bruto maximo 20.000t
Comprimento total maximo - 145,99 m
Boca maxima 30m
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- Berco90s6 R
Calado maximo 7,30 m + maré

Fonte: PDZ do Porto de Vitdria

O Cais de Capuaba possui 876 m de comprimento e calado maximo de 10,6 m,
abrange 6 bergos de atraca¢do os 201, 202, 203, 204, 205 e 207, onde s3o movimentadas
carga geral e contéineres.

Os bergos 203, 204 e 205 atendem ao terminal arrendado denominado Terminal
de Vila Velha - TVV que movimenta contéineres e carga geral solta, principalmente
marmore e granito, assim como veiculos pelo sistema ro-ro. Possui um pétio de 100.000
m? e uma drea retroportudria de aproximadamente 300.000 m? garantem a
armazenagem. Os bergos 201, 202 e 207 (dolfins de Atalaia), administrados pela Codesa,
com 8.000 m? de armazéns, garantem a armazenagem de carga geral e produtos
siderurgicos; dois silos para cereais, sendo um vertical e outro horizontal com
capacidades respectivas de 48.000 t e 40.000 t, garantem a armazenagem desses

" granéis.

Ja o Terminal de Granéis Liquidos de Sdo Torquato é destinado a movimentagdo
de derivados de petrdleo e alcool onde operam as empresas Frannel e TA Distribuidora
de Petréleo que atendem navios no berco 902, de 162 m de comprimento e calado
maximo de 8,23 m. Nessa drea existem tanques de até 50.000 m3.

O Terminal Companhia Portuaria de Vila Velha — CPVV destina-se a operagdo de-
cargas da industria de extragao e refino de petrdleo, carga geral e contéineres,
atendendo a navios de até 250 m de comprimento e calado maximo de 9,15 m, no bergo
903. :

O Cais de Paul possui 420 m de comprimento e é composto por dois bergos, o 206
e 0 905. Em relacdo aos armazéns, é importante salientar a presenca de tanque inflavel
na retroarea do Cais de Capuaba (praga da pera). Ademais, o Terminal CPVV dispde de
armazém para material de perfuragdo com area coberta e possui'uma drea de armazém

. de 2000 m? e, além disso, tem um galpdo de inspegdo para os clientes da CPVV.

Ha armazéns também nas dreas da Prysmian, Hiperexport, TVV e Flexibras, além
do Cais Comercial. Entretanto, os armazéns do Cais Comercial ficaram inativos devido
ao futuro BRT, que passara por dentro deles.

Os silos mais relevantes do porto sdo constituidos por um conjunto de silos
verticais de concreto, dois silos horizontais e um conjunto de seis silos metalicos.
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silos horizontais, utilizados para armazenamento de granéis, comportam 40.000 t cada.
Além disso, possuem sistema de divisérias que permitem’ o armazenamento de duas
mercadorias simultaneamente, sendo a capacidade reduzida para 33.000 t. Os seis silos
metalicos da Rhodes, localizados na retaguarda do bergo 202, possuem capacidade

estatica de armazenamento total de 18.000 t.

E importante ressalvar que a armazenagem em tanques no porto é feita pelas

_empresas Liquiport e Oiltanking, em area ndo pertencente a CODESA.

A Liquiport dispde de dois tanques com capacidade total de 10.000 m® ou 15.000

toneladas de soda caustica. Os novos tanques, que estdo em construgdo, terdo

capacidade total de 32.000 m® para combustiveis {(cerca de 50% concluidos). -

A Oiltanking possui 23 tanques com capacidade total de 70.000 m*® para
combustiveis, localizados junto ao Terminal de Granéis Liquidos de Sdo Torguato. No

Terminal CPVV, ha tanque de dgua potdvel de 1.700 m?, vazdo de abastecimento de 100

m3/h, além de tanques de dleo diesel, sendo dois de 250 m? e um de 1.000 m?3.

2011

2012

Tabela 2 - Consignagdo Média (t/u) por bergo

2013

2014

101 3.770 5.166 459 3.301 2.399 2.081 3.674
102 1.735 3.291 3.725 1.692 978 984 1.008
103 348 713 933 538 675 710 759
104 486 1.201
105 521
201 11.970 10.775 12.057 10.283 10.904 7.978 10.901
202 8.468 8.565 6.609 5.651 7.116 7.037 9.645
203 3.493 4574 3.151 6.850 7.222 8.150 11.116
204 1.042 1.331 1.877 1.136 1.048 1.908 567
206 5.501 2.417 873 508 792 1.504 " 1.058
207 5.751 6.206 8.597 5.080 5.934 7.204
905 9.106 16.533 72 231 6.126 7.491 10.396
906 579 750 475 535 595 730 793
Fonte: SIG/Antaq

A prancha média é um indicador operacional que contabiliza a produtividade dos

bergos em termos de toneladas movimentadas por hora de atracagdo. A tabela abaixo

mostra a prancha média por natureza de carga.

2010

Carga Geral
25,1

y Granel Liquido

184,5

Tabela 3 - prancha média por natureza de carga (t/h)
] 1 Granel Solido |

193,1-

Total Geral

86,3

2011

22,1

177,0

159,2

76,4
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Granel Sélido ]L _ Total Geral

| _CargaGeral | Granel Liguido | ot:
2012 20,4 168,0 203,2 82,8
2013 31,0 35,1 123,0 53,7
2014 34,4 46,8 176,4 73,9
2015 14,1 75,8 119,3 61,0
2016 14,0 91,6 73,0 48,2

Total Geral

Fonte: SIG/Antaq

A tabela a seguir apresenta os valores de prancha média por bergo entre 2010 e
2016.

Tabela 4 - Prancha Média por bergo (t/h)

2000 | 2011 " 2012 * 2013 2014 | 2015 . 2016 I Média
101 124,50 | 146,00 | 10,00 | 111,00 | 134,67 | 81,00 | 104,67 | 119,16
102 63,00 | 131,00 | 156,50 | 53,33 | 102,00 | 122,67 | 29,00 | 90,22
103 23,50 4,00 | 18850 | 700 | 700 | 1850 | 400 | 36,29
104 3,00 3,00 . 3,00
105 16,00 16,00
201 62,33 68,50 | 90,00 | 83,00 | 142,67 | 7833 | 84,67 | 85,10
202 79,00 87,50 | 83,50 | 71,00 | 82,00 | 34,00 | 18,00 | 59,32
203 44,00 18,00 | 54,00 | 59,00 | 111,00 | 40,00 | 37,00 | 60,33
204 16,00 3500 | 20,00 | 10,00 | 1600 | 3,00 [ 100 [ 12,30
206 79,00 56,00 | 46,00 | 30,67 | 50,33 | 33,00 | 14,00'| 37,43
207 177,50 | 94,550 | 93,50 | 110,50 | 75,00 | 151,00 113,91
905 654,00 | 71,50 | 1,00 | 19,50 | 7500 | 5833 | 69,67 | 100,35
906 9,00 goo | 700 | 900 | 400 | 1000 | 800 | 7,67

T Média ' 82,82 53,65
Fonte: 5!G/Antaq

3.2. Avaliacdo da area VIX30

Neste topico sdo apresentados os estudos preliminares de engenharia e afins
referentes a area VIX30, destinada a implantagdo de empreendimento de
movimentagio, armazenagem e distribuicdo de combustiveis, no Porto de Vitéria/ES.

3.2.1. Apresentacdo da area

A drea VIX30 esta localizada no Porto Organizado de Vitdria, e possui superficie de
aproximadamente 74.156m?. A sua delimitagdo estd representada na figura a seguir.
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Figura 11 - Localizagdo da drea VIX30
Fonte: EPL (2017)

Atualmente, ndo ha estrutura de operag¢do na referida area, trata-se de terminal
greenfield. Desse modo, ndo existem bens disponiveis na area em questdo, com exce¢ao’
de pavimento leve, que possam ser utilizados pelo futuro arrendatéario, o qual deverd
investir em instalagbes e equipamentos necessdrios para desenvolvimento das
operagdes. Assim, considera-se que a drea sera disponibilizada ao futuro arrendatario
limpa e desimpedida de maquinas, equipamentos, armazéns lonados ou cargas.

A-area de arrendamento VIX30 sera utilizada para exploragdo de empreendimento
voltado a distribuicdo de combustiveis liquidos, podendo realizar atividades de
movimentagdo, armazenagem e distribuicdo.

O futuro terminal serd atendido pelo bergo 207 do Porto de Vitdria, atualmente
em construgio. As operacbes de embarque/desembarque aquavidrio de granel liquido
sao realizadas atualmente no bergo 905 localizado no Cais Pablico de Paul.

3.2.1. Dinamica Operacional Projetada

A drea VIX30 devera ser destinada a implanta¢do de empreendimento para
movimentac¢do e armazenagem de combustiveis. '

As atividades que poderao ser exercidas envolvem movimentagdo e armazenagem
de graneis liquidos combustiveis, incluindo gasolina C, eétanol anidro e hidratado, diesel
e biodiesel.
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3.2.2. Descri¢do da Estrutura Operacional

Para a exploragdo de empreendimento voltado a distribuicdo de combustiveis
liquidos, realizando atividades de movimentagao, armazenagem e distribuicdo, o futuro
arrendatario da area VIX30 devera investir em instalages e equipamentos necessarios

" para operac3o, conforme indicado nos tdpicos a seguir.

3.2.2.1. Sistema de Embarque/Desembarque Aquavidrio

A drea de arrendamento VIX30 sera atendida pelo ber¢co 207 do Porto de Vitéria,
atualmente em construcdo.

Enquanto durarem as obras no berco 207 as operagBes de’
embargque/desembarque aquavidrio de granel liquido poderdo ser realizadas no bergo
905 localizado no Cais Piblico de Paul.

O Cais Publico de Paul dispoe de aproximadamente 420m, dividido em 02 bergos
(905 e 206), ambos de uso piblico. Os principais produtos liguidos movimentados no
bergo 905 sdo soda caustica e combustivel.

Futuramente, os navios de granel liquido atracardo, majoritariamente, no novo

bergo 207, que possui previsao de estar pronto para uso no segundo semestre de 2018

"e terd 270 metros de comprimento, 16m de largura e 14m de profundidade. O novo
berco ira substituir os dolfins de Atalaia, desativados em 2015,

Nessas condicées, sera possivel receber embarcacdes tipo Navios Petroleiros de

-até 55.000 TPB de capacidade para o transporte de combustiveis no bergo 207, em

condigGes similares as referentes aos navios especificados na NORMAP 1 — Norma de

Trafego e Permanéncia de Navios e Embarcagdes no Porto de Vitéria, de setembro de_
2017.

Sobre as operacbes de bergo, destacam-se os indicadores de desempenho
operacional: Consignacdo Média, Produtividade (prancha média) e Taxa de Ocupacdo,
que visam monitorar os bergos de movimentacdo aquaviaria, considerados os ativos
mais relevantes e escassos em termos de infraestrutura.

Estima-se que a utilizacdo do bergo 207 pelo terminal VIX30 seja da ordem de
44,94% da disponibilidade total do bergo. Para o calculo de alocacdo de bergo foi
_considerado o histérico de produtos movimentados (combustiveis e soda caustica) e a
estimativa de desempenho. futuro (capacidade dindmica potencial) dos terminais
existentes e planejados que utilizardo o bergo.
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Com relagdo aos niveis de produtividade de bergo para o Terminal VIX30 adotou-
se prancha média operacional de 531 t/h, definida com base na prcladutividade:l do
‘Terminal de Tubario, o gual possui condi¢Ses operacionais de desembargue similares
as condi¢Bes potenciais futuras para o bergo 207, apds concluséo das obras.

De acordo com os dados de produtividade e disponibilidade verifica-se que o
futuro bergo 207 comportara a movimentacdo prevista para a area de arrendamento
VIX30, ndo sendo necessarias outras obras de infraestrutura aquaviaria.

3.2.2.2, Capacidade de Armazenagem

A drea de arrendamento VIX30 n3o possui instalagbes de armazenagem.

O futuro arrendatario deverd implantar a capacidade estatica minima de 55.268m3

{46.978t), a qual foi estabelecida de forma a atender a demanda prevista para o

horizonte de projeto. Estima-se que o terminal VIX30 realize 18 giros anuais de estoque,
que possibilitardo a capacidade dindmica de 994.833m?*/ano (845.608 t/ano).

[

Considerando a dimensio da drea de 74.156m?, o indice de utilizac0?, medido em
‘m3/m?, é de 0,75.

v

O dimensionamento foi realizado considerando-se a demanda projetada para 25
anos, visto que ndo foram identificadas restricdes na area disponivel do terminal, bem
como nos sistemas de embarque/desembargue aquavidrio e expedicio/recepgdo
terrestre.

Para fins de layout conceitual, foram considerados 6 diferentes tipos de
combustiveis (gasolina, diesel S-10 e S-500, etanol hidratado e anidro e biodiesel} -
necessitando, portanto, de tanques dedicados em capacidade adequada para cada
produto. Cabe destacar que o /ayout e o dimensionamento do parque de tancagem é
prerrogativa do vencedor do leildo, observadas as condicionantes contratuais.

O custo unitdrio de aquisicdo dos tanques é definido a partir de cotacbes a
fornecedores nacionais, estudos de viabilidade aprovados "pelo Governo Federal e
parametrizacdo no Sistema de Custos Portudrios — SICPORT da ANTAQ.

Destaca-se que, para fins de modelagem, a precificagdo dos tanques inclui as obras
e equipamentos associados, tais como:

! Consulta realizada para o ano de 2016, posi¢do SH4 2710, fonte Anuaric ANTAQ.
2 indice de utilizaciio de drea {coeficiente de aproveitamento} é um indicador que, aplicado ao setor
portudrio de granéis liquidos, mede o volume de tancagem alocado por metro quadrado-de area.

24






®  Fundagdes;

¥  Base dos tanques;

®  Rede de drenagem:;

L Vidlvulas;

®  Sistema de protecdo;

®  Medidores;

R Aterramento;

®  Muro de contenggo da bacia;
®  Bacia de contencéo;

B Selo flutuante; e

®  Sistemas de automacao.

Destaca-se que a solucdio de engenharia apresentada, assim como seus valores
associados, € utilizada para fins de mensuracdo dos custos de manutengdo e seguros.

3.2.2.3. Sistema de expedicdo/recep¢io terrestre

O acesso direto a area de arrendamento VIX30 se da por meio da BR-262, seguindo
via Avenida Anézio José Simdes e Estrada Jerdnimo Monteiro até a Avenida Capuaba ou
seguindo via Avenida Carlos Lindemberg, Avenida Senador Robert Kennedy, Avenida
Ana Meroto e Avenida Carlos Lindemberg até a Avenida Capuaba. Continua-se na

. Avenida Capuaba até chegar ao terminal.

No que se refere a expedicdo rodoviaria de combustiveis, estima-se que a area de
arrendamento VIX30 deve operar com 1 plataforma com duas posices de
carregamento possibilitando a operagao simultanea de carregamento de 2 caminh&es
(um veiculo em cada lado), totalizando dois caminhBes que podem ser carregados
simultaneamente na modalidade “top loading”, ou seja, através de bracos de
carregamento posicionados nas bocas superiores dos caminhdes.

A operagdo de recepgdo rodovidria, por sua vez, da-se em 1 plataforma com duas
posigdes, permitindo o descarregamento de dois caminhdes simultaneamente na
modalidade “bottom loading”, ou seja, através de bocal situado na lateral inferior dos
caminhoes.

Para fins de modelagem do arrendamento, projetou-se que tanto a operagdo de
carregamento como de descarregamento de caminhfes ocorrera com uma vazao média
de 140 m3/h em cada posi¢do de carregamento ou descarregamento. A premissa de
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.vazdo® considerada foi a utilizacdo de linhas (tubulacBes) de didmetro minirmo de 47,
respeitando-se a formacdo de eletricidade estatica em hidrocarbonetos de petréleo.

Destaca-se a inexisténcia de o6bice de implantagio pelo futuro arrendatdrio de
-equipamentos e tubulagbes de diferentes capacidades conforme seus critérios de
seguranga e operagao.

Considerada a premissa de que a densidade média dos hidrocarbonetos.
movimentados serd de 0,85 tonelada/m? a operacio de carregamento e de
descarregamento de um caminhdo de 40 toneladas posicionado na plataforma de
carregamento levara em torno de 20 minutos com fluxo de.liquido aos quais devem ser
acrescidos outros 10 minutos para tarefas ndo operacionais tais como alinhamentos
operacionais, aterramento do caminhdo, instalacdo de alarme de nivel de
transbordamento, posicionamento e retirada do brago de carregamento, fechamento
das tampas superiores, perfazendo assim um total de 30 minutos de ocupagdo da
plataforma de carregamento. '

Estima-se o uso de 16 horas de operagdo em 7 dias por semana, o que possibilitara
a capacidade de movimentacio de 930 mil toneladas anualmente no carregamento
rodoviario (expedicdo).

Para a operagao de descarregamento rodoviario (recepgao), estima-se o uso de 3
horas diarias durante 5 dias por semana para atender a demanda prevista, totalizando
capacidade de movimentar 120 mil toneladas anualmente.

Assumindo-se as premissas expostas, verifica-se que as capacidades de
carregamento e descarregamento atendem a demanda prevista por todo o periodo
projetado.

3.2,2.4. Outras Estruturas Operacionais

Para possibilitar as operages no terminal, sera necessaria a implantagdo dos
ativos indicadas nos tépicos a seguir. '

3.2.2.4.1, Dutos

Prevé-se a implantacdo de dutos para interligar a area de arrendamento VIX30 e
o bergo 207, contendo, no minimo, trés novas linhas de dutos. A extens8o das linhas de
dutos entre o bergo 207 e o terminal é estimada em aproximadamente 1.000 metros.

3 A premissa baseia-se em pratica recomendada pelo American Petroleum Institute em sua APl RP 2003-
Protection Against Ignitions Arising Out of Static, Lightning and Stray Currents.
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terminal entre tanques, praca de bombas e estacdes
carregamento/descarregamento. Para as conexBes internas, estima-se
aproximadamente 3.000 metros adicionais. A tabela a seguir mostra os quantitativos
estimados para os dutos.

Tabela 5 — Dimensionamento do Parque de Dutos da drea de arrendamento VIX30

DUTOS Comprimento N2 Linhas Total
Externos {do terminal ao bergo de atracagio) 1.000 . 3 3.000
[nternos (dentro do terminal} 3.000 1 3.000
. TOTAL 6.000

Fonte: Elaboragdo prépria

3.2.2.4.2. Praca de Bombas

Visto que o item Praga de bombas tem reduzida varia¢do para projetos de porte
similar, foi adotado um modelo referencial com base em premissas de mercado para o
atendimento de um terminal de combustiveis de porte médio de 35.000m? de-
capacidade estatica, composto por seis bombas.

Considerando-se a capacidade estatica estimada da 4rea de arrendamento VIX30
de 55.268m?, projeta-se a construcdo de 2 Pragas de Bombas.

A definicdo do valor da Praca de Bombas foi realizada a partir de cotagio a
fornecedores nacionais, com base em valores médios de diferentes orcamentos.

3.2.2.4.3. Sistema de Combate a Incéndio:

Projeta-se a implantacdo de 1 Sistema de Combate a Incéndio dimensionado para
o terminal. Para fins de estimativa, adota-se um protétipo de Sistema de Combate a
Incéndio aplicavel a terminais portuarios de granel liquido de pequeno e médio porte.

3.2.2.5. Outras Estruturas Nao Operacionais

Na drea de arrendamento VIX30 estima-se a implantagdo de instalages ndo.
operacionais, com destaque para obras civis.

A drea de arrendamento VIX30 encontra-se pavimentada, com piso intertravado
de concreto. No entanto, contento trechos em estado de conservagao inadequado,
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necessitando de repavimentac3o. Estima-se para fins de ativos, uma drea de 42 mil'r
de ativo existente e 32 mil m? a ser repavimentada (novo investimento)®.

Além da pavimentacdo, prevé-se a implementacdo das seguintes instalagses:

® EdificagBes: Escritério / Refeitdrio / Vestuario / Guarita (2.150 m?);
¥ [nstalagtes Elétricas / lluminacdo;

" Cercamento / Seguranca; e

n

InstalagBes Sanitarias {agua, esgoto e centro de residuos).

4 Area de repavimentacdo estimada com base em informages da CODESA, de 8 de dezembro de 2017.
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3.2.3. Compatibiliza¢do da Capacidade Futura do Empreendimento

Apds analisar as capacidades individuais de cada subsistema do processo
produtivo do empreendimento, parte-se para a estimativa da capacidade
compatibilizada, que é definida a partir do menor valor de capacidade dindmica entre’
os subsistemas. A tabela a seguir mostra a capacidade total anual do empreendimento,
estabelecida em 846 kt.

Tabela 6 — Capacidade do Empreendimento VIX30 no Porto de Vitéria
CALCULO DE MICRO-CAPACIDADE

Arrendamento I VIX30 |

Futura
Unidade
Inicio do perfodo 2019 Notas:
Bergo 207
Sistema de Embarque/Desembargue
Nitmero de bergos ' # 1
Ocupagdo méxima do bergo % 65%
Percentual do tempo de bergo alocado Granel! Liguido % 100%
Percentual do tempo de bergo alocado VIX30 % 44,94%
Taxa efetiva de desembarque t/h 531
Capacidade anual de desembarque kt 1.360
Capacidade de armazenagem
Capacidade estatica t 46,978
Giro anual da capacidade # 18
Capacidade de armazenagem anual kt 846
Sistema de Recepgio/Expedicio Rodovidria
Recepgdo rodovidria
Numero de estagbes de recepgdo . unid. 1
Pentos por estagdo ' unid., 2
Horas de operagdo por dia hr 3
Descarga por caminhdo t 40
Vazdo por ponto t/h 119 1
‘Tempo de conex3o e manobra por caminhio Min 10
Tempo de operagdo por caminhdo Min 20
Tempo total de recepgao por caminhdo Min . 30
Capacidade Recepgao Rodoviaria kt 120
Expedicdo rodoviaria
Numero de estagdes de expedigio unid. 1
Pontos por estagio . unid. ' 2
Horas de operagdo por dia hr 16
Carga por caminhdo t 40
Vazdo por ponto t/h 119 1
Tempo de conexdo e manobra por caminhdo Min 10
Tempo de operagdo por caminhdo Min 20
Tempo total de expedicdo por caminhdo Min 30
Capacidade de Expedigdo Rodovidria kt 930
CAPACIDADE LIMITANTE DO TERMINAL kt 846

Notas:
1 Vazio média de 140 m?*/h por ponto, equivalente a 119 t/h, considerando densidade média de 0,85 (100%
hidrocarbonetos).

Fonte: Elaboragdo Propria
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3.2.4. Parametros de Dimensionamento

O Arrendatdrio serd responsavel pela implantagio e desenvolvimento de
infraestrutura, e devera fazer as benfeitorias necessdrias para atingir e manter os
pardametros de desempenho.

_ O Arrendatario se comprometera e devera ser exclusivamente responsavel por
todos os estudos técnicos, incluindo, mas ndo se restringindo, as investigagdes de
campo, aos estudos de viabilidade, aos projetos conceituais e finais, aos documentos de
planejamento e aos documentos de licitagio/construgio referentes as benfeitorias
propostas.

As suas préprias custas e com notificagdo apropriada ao Arrendatario, a
Autoridade Portuaria deverd reservar para si o direito de contratar consultores,
independentes com o objetivo de monitorar a qualidade da construgdo.

O projeto de implantagdo do terminal devera obedecer a todos os cédigos e
regulamentos locais, estaduais e federais aplicaveis, bem como aos padrdes de projeto
indicados pelos seguintes entes {observem que os padrées e codigos brasileiros serdo
os padrges/cédigos principais do projeto e, no caso de conflito com outros padrées
internacionais, o cédigo mais restritivo sera aplicado):

®  ABNT, ou quando esses ndo estiverem disponiveis, padrées apropriados e
internacionalmente reconhecidos, incluindo os listados acima sob o titulo
“Requisitos de Projeto”;

" ISO;
= IMO;
E  MARPOL;

®  Autoridade Portuaria;
®  Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis — ANP;
®  Corpo de Bombeiros local;

®  Fornecedores Externos de Servicos Pttblicos, em conformidade com Cédigos
de Edificagdo e Construgdo nacionais e internacionais;

Além disso, o projeto devera obedecer as edigBes mais recentes de todos os
cddigos e padrbes de projeto aplicdveis, estabelecidos pelas seguintes organizagdes:

" European Committee for Standardisation (Eurocode);

®  Permanent International Association of Navigation Congress (PIANC) BS
6349: Maritime étructures;
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® ASTM International (American Society for Testing and Materials);

®  Qil Companies International Marine Forum (OCIMF).

A seguir, sdo apresentadas imagens da area VIX30, indicando a sua delimitaco, o
seu fayout geral e a ilustragdo conceitual quantitativa do empreendimento proposto.
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Figura 14 — VIX30 — llustragdic conceitual quantitativa
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4. RESULTADOS

Tendo em vista as andlises realizadas, nas tabelas a seguir sdao apresentados os
principais dados obtidos em relagdo ao empreendimento proposto, que constituem os
resultados dos estudos referentes a area VIX30.
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Novo Investimento (VIX30)

Tabela 7 — Investimentos previstos

Sumdrio de Custos Novo Investimento
Item Custe bruto de Priv{1=sim} Eq (1=sim)
aguisicio (k RS) —Rrlv=1pub=d

1. Dragagem e Aterramente {fs.1] - - - 1
2.Estrutura Marltma [fs.1] - - - 1
3. Dasenvaolvimenta da Terminal [fs.1] 14.949 - - 1
4. EdIficagdes {fs.1] 79.910 - - 1
5, Princlpais Equipamentos - Local [fs.1] 24468 - 1 3
17. EdlficagSes {fs.2] - - . 1
18. Principais Equipamentos - Local [fs.2] - - 1 3
20. Renavagao da Equipamentos (0% do custo orlg. dos equip] [fs.2] " - - 1 3
21.Dragagem e Aterramento {Pub.} - [f5.2} - 1 - 2
22. Estrutura Marftma (Pub.) - [f5.2] - 1 - 2
23. Desenvolvimento do Terminal (Pub)) - [fs.2) - 1 - 2
24, Edificagdes [Pub.) - [fs.2] . - 1 _ 2
'25. Principais Equipamentgss - Local {Pub.} - [fs.2] ) - 1 . i 4
26. Princlpais Equlpamentos - importade (Pub.} - {fs:2] 1 4

Terd

Estimativa de Custo - ordem de m.

Itermn Unidades de Quantidada Custo unitério, RS Total, RS Local / Importado Eng. / Admin Cantingénclas Total (kR$)

medida

Investimentos 5% 5%

Desenvolvimento de Terminal - - -
Demoligio e Preparacio da Site Ha 3,20 7849.200 2.525.440 | Local 126.272 126.272 2778
Pavimentag3o Leve Ha 3,20 1.356.600 4.341.120 | Llocal 217055 217956 4775
Distribuicse Elétrica e dalluminagdo Unid, 1,00 1096.627 1.096.627 | Local 54,831 54831 1,205
Agua e Esgoto Unid. 1,00 1.306.787 1306.787 | Local £5339 65339 1437
Cercamento & Seguranga 15 100 229.B00 229.800 | Local 11450 11.490 253
Sistema Combate Incéndid - 1,00 4.090.285 4.090.285 | Loca) 204514 204514 4499

EdiflcacBes - - -
Geral - Admin, QperagBes, ManutengSo, mi 2,350,00 3.357 7.218.,195 | tocal 360.910 360,910 7.940
Tanques de ago-carbono de telhado fixo, com fundagdo m* 55.268,49 1.184 55.427.389 | Local 3271369 3.271.365 71.570

Eguipamentos princpais : B - -
Estagdo de descarga de caminhdo Unid. 1,00 1.316.594 1.316.594 | Local £5.830 65.830 1.248
Linha de Dutos para Granéls Liquidos {Incluindo suportes) m 6.000,00 2.788 16.729.920 | Local 836458 835496 18.403
Praca de Bombas * Unid, 2,00 850336 1.700,671 | lozal 85.034 85.034 1871
EstagSo de Carregamento Caminhdo Unld. 1,00 2.496.134 2.496.134 | local 124807 124.807 2,745

Engenharla e Administracdo 5,0% 5.423.548| Local :

Contingénda 50% 5.423.948] Local 119327

Custo de Capital Total Estimado Base Aliquota 119.326.858 -

[Tributos s/ Equipamentos Impertados g 1]
[impostes sobre Custos de Construgdo 113.902.910 5,00% o
Custo de Capital Total Estimado ¢f impostos 119.326.858

Fonte: Elaboragdo prépria
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Tabela 8 — Depreciacdo e amortizagao

Anok

AncT’

Ano €

Ann9

Ano 1

Anoil  AnoR

2013 2 2071 20u3 oy 3834 1025 i) 2m3 o 028 1039 2031, 203y 2033 2034 2003 2098 03y 2038 it} 2040 041 2047 Joay

Ao 13

Ang 14

Anals

Ano 16
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Totsl (1 RS} Al Anad Ano Y Anod AnoS Aros Ann? Ang 8 Ano9 Ang 10 Anall Ano 12 Ana 13 Ano |4 Ang 15 Ang 18 Anal? Ana 18 Ano 19 Ana ) Ano 2l ADZE  AwH A Ao
HHE 202 20 X X1 p.ori) 2015 i 207 22- an Pl 031 pozry 033 04 038 038 ooer) poect:] EMO 2041 2541 oy

Nav Ittt manis

M2 3. Oevenvolvimenta do Terminal (.11 13568 1 €743 6,783 - - . - - - . - - - . . . - - - - . . . .

MCA 4, Edificagdes (R 7E518 1 16259 36289 . - . . N . i . . K . W . . - - . . . R . .

HES el pls Equips menion - focal [s.1 22204 3 11101 102 . - - - - - - . - - - . - - - - . - - - - -

Tolal privada 108789 " 54445 LIS . - - - - . - . - . . . - . . . . . - . . N :
Sotal pablica [ n - - i B . . . . - . B - . . - . - . . - . N . .
Totad 102,789 S4des 45 - - . - - - - - - - - - - - - - - - . . - . -

Dapreclachs dos noves investima ntos
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frana nmoniphvels
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Du prwdl a8 das nowes brvestime s,
Tipocs Athe _REDX(mfra) ROMGRID (Mg .
Borfcss Fucal oot RO O T It
Uneda tagre. ki da ecate Wrndnane  pEEe IATOL4  Benai  APUNOTl  Geaicd Sm  O-DwslcOch  Bham L
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HEl L Drapager e Aterraments (B3] [] WL ET) a Anal ° [] Ano3 n . Ana2 [] 1 a [ o o [ Q ] []

HCZ 2 Cstrutura Marum (h1]. o N £ L} Anol L a Ano3 n - Ancl a 1 L] [ a o L] 4 o a

RAC3 1. Desonwolvimenta do Terminal (15,11 13566 L8 5 L] Anpl ass 550 Ano 3 u & Amol 13 1 1383 1383 1323 a [} ] L) 13558

NCA 4 EdINcaches [BA) Tesun n -1 a Anpl TREW0 1153 RN 13 [+] ARG 1882 1 T332 92 7391 a o a 0 7as510

WS 5 Prinelpais Eodpa mentr - Lotal {h.4] Taioh " 15 [ Anol 200568 2210 Anod 10 - Anc 2 226) 2 2263 2251 . 2263 [ [] a 0 22704 .
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Fonte: Elaboraggo propria
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— DIRETORIA DE PLANEJAMENTO
J— . GERENCIA DE ENGENHARIA DE INFRAESTRUTURA

NOTA TECNICA
N° 24/2018 — GEINF

Assunto: Estudos de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental — EVTEA de
terminais portudrios arrendaveis em portos publicos.

Referéncia: Edital n° 001/2017 — Projeto PNUD ~ BRA/13/013
Protocolo n°. 0065366

Destinatario: Diretor do Projeto PNUD — BRA/13/013

. INTRODUCAQ

1. Trata-se de analise referente ao “Produto 5 — Etapa I” elencado no escopo do
Edital n® 001/2017 da EPL, no dmbito do Projeto PNUD — BRA/13/013. A finalidade do
Projeto PNUD — BRA/13/013 ¢ a proposi¢do de modelos de gestdo para a melhora da
eficiéncia econdmica, social e am_bierj_;g_al do planejamento e da gestdo dos transportes.
Nesse contexto, tem-se a contrata¢io .de consultores especialistas portuarios, com a
finalidade de apresentarem procedimentos a serem aproveitados no processo de
elaboragdo de estudos de viabilidade técnica, econdmica e ambiental — EVTEA, para
fins de licitagdo de terminais portuarios arrendaveis em portos publicos.

2. Especificamente, o Edital n° 001/2017 tem por objeto a contratag&o de consultor
especializado, pessoa fisica, para o desenvolvimento de metodologia para realizacdo de
estudos de capex, capacidade, layout e dimensionamento de terminais portuarios
arrendaveis em portos publicos, —

3. A Etapa | do referido Edital — Desenvolvimento de Projeto de Atualizacdo de
Estudos — trata da proposigéo e aplicagdo em 15 (quinze) casos praticos de metodologia
para realizacdo de estudos de Capex, capacidade e dimensionamento de terminais
portudrios arrendaveis em portos publicos. Os terminais objeto da aplicagdo da
metodologia sdo aqueles definidos pela Secretaria Nacional de Portos, do Ministério dos
Transportes, Portos e Aviagdo Civil — SNP/MTPA em conjunto com a Secretaria do
Programa de Parcerias e Investimentos da Presidéncia da Republica — SPPL.

Il. ANALISE

4. A presente anélise tem por objetivo atestar sobre o atendimento do relatorio do
“Produto 5 — Etapa I” previsto no Edital n® 001/2017 da EPL, com vistas a verificagdo da
adequacgdo de forma e conteddo, subsidiando a decisdo de liberagéo da remuneragao
devida ao consuitor contratado. '

5. Para fins de contextualizagdo, o referido Edital previu a entrega de 7 (sete)
produtos ao longo da contratagdo, que se estendia originalmente por um prazo de 300
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(trezentos) dias corridos, contados a partir da data de assinatura do contrato, de acordo

com cronogra ha definido no “Quadro | — Cronograma de Produtos”. Posteriormente,
houve prorrogagao de prazos em aditivo contratual.
6. Ressalta-se, entretanto, que o cronograma original ficou prejudicado pela

necessidade de ajustes na selegdo dos terminais a serem estudados. Essas altera¢Ges
foram sugeridds pela Secretaria Nacional de Portos em acordo com a Secretaria do
Programa de |Parcerias e Investimentos, com a Agéncia Nacional do Transporte
Aquaviario — Antag e com a propria EPL.

7. Originalmente, o “Produto 5 — Etapa |I” previa a elaboragio de documento tecnico
contendo andlises, procedimentos e o resultado da avaliagdo de Capex, capacidade,
layout e dimen§ionamento para arrendamento de infraestruturas portuarias em terminais
designados para a movimentagdo, armazenagem e distribuigdo de Combustiveis

liquidos.

8. E importante destacar que o agrupamento dos 15 estudos de caso foi alterado
posteriormente| a publicacdo do Edital 001/2017, de forma que o “Produto 5 — Etapa I”
passou a ter o|escopo de “terminal de combustivel - Portos Maritimos”®, nos termos da
Nota Técnica Qonjunta 25/2017-GEINF/GENEC/DPL/EPL, de 26 de outubro de 2017.

9. Dessa forma, o terminal definido para compor o “Produto 5 — Etapa |I” denomina-
se area VIX30, situada no Porto Organizado de Vitéria/ES, administrado pela
Companhia Dgcas do Espirito Santo-CODESA, vinculada a SNP/MTPA. A seguir é
apresentada in'yagem da area estudada.

Figura 1. Area de arrendamento VIX30

Fante: Relatdrio do Prgduto § — Etapa |, do Edital n® 001/2017

Pagina2de 7
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10. Com relagdo ao valor correspondente ao “Produto 5 — Etapa 1", destaca-se a
alteracdo decorrente do agrupamento dos 15 estudos de caso previsto originalmente,
justificada pela Nota Técnica Conjunta 25/2017-GEINF/GENEC/DPL/EPL, de 26 de
outubro de 2017, aquiescida pela Diretoria de Projeto.

11. O valor estabelecido para o “Produto 5 — Etapa |” totaliza R$ 6.976,38 (seis mil,
novecentos e setenta e seis reais, e trinta e oito centavos), correspondendo a 4,70% do
valor total do contrato.

Da Tempestividade

12. Cabe destacar que o cronograma criginal estipulado no Edital n® 001/2017 ficou
prejudicado, conforme ja explicitado na se¢do anterior, em decorréncia de alteragOes
nas prioridades de andlises. Além disso, deve-se ressaltar que os trabaihos necessarios
a elaboragéo do produto 5 em tela, foram realizados pelo consultor em conjunto € com
acompanhamento e supervisdo por parte de representantes da EPL e de outros
consultores contratados, de modo a se maximizar o aprendizado e o aproveitamento das
experiéncias, ainda que em prejuizo do prazo inicial de elaboragéo.

13. Desse modo, por se tratar de atraso decorrente de discricionariedade da propria
EPL, em comum acordo com o consultor, considera-se que a intempestividade na
entrega do “Produto 5 — Etapa " ndo gerou prejuizo ao contetdo do relatério, antes pelo
contrario, contribuiu para um melhor aproveitamento da experiéncia e do aprendizado no
decorrer de sua elaboragdo. Desse modo, opta-se por considerar adequado o prazo de
entrega do "Produto 5 — Etapa |", dando-se por atendidos os objetivos do Edital n°
001/2017 nesse aspecto.

Do Contetido

14. A analise quanto ao conteldo do “Produto 5 — Etapa I” é realizada com base no
Edital n° 001/2017 e no conteldo previsto no Relatorio Inicial ou /nception Report, ja
aprovado pela. EPL'. O Inception Report traz a descrigdo do planejamento inicial das
atividades necessérias para atualizagdo dos estudos que embasardo o processo de
licitagdo de terminais portuarios arrendaveis em portos publicos. Esse documento
detalha as atividades de andlise a serem realizadas, os meios de obteng¢ido dos dados e
a sistematica preliminar a ser adotada para realizacéo dos trabalhos e apresentac&o dos
resultados.

15.  Nesse contexto, o Inception Report informa os aspectos” a serem observados no
desenvolvimento dos trabalhos, em conformidade com os termos do Edital 001/2017:

o l|dentificagdo das premissas de produtividade;

‘o Inception Report corresponde ao Produto 1 da Etapa [, aprovado por meio da Nota Técnica N2 18/2017/GEINF,
de 28 de junho de 2017,
*psginas 4 e 5 do Inception Report.
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¢ Andlise e avaliagdo da capacidade dindmica e estatica, em consonéncia com a
demanda para movimentagdo de cargas considerando o prazo previsto para o
projeto;

+ Analise e avaliagdo da capacidade de recepgdo e expedi¢o;

e Analise do dimensionamento e precificagio dos investimentos.

16. Em seguida, o relatério referente ao “Produto 5 — Etapa I” trata da metodologia
empregada no|desenvolvimento de Terminal Greenfield (virgem), contendo a seguinte
organizagao:

e Avaliagdp das capacidades dindmicas necessarias com base nos parametros de
referéncia para o desempenho e produtividade (benchmark);

+ Dimensionamento do terminal para as estruturas de recepgdo, armazenagem e
expedicdo;

» Elaboragdo do Layout e Projeto Conceitual do Terminal;

. Deﬁnigél do CAPEX do Projeto, incluindo os principais servi¢os, quantidades e
pregos uhitarios, calculados a partir do Projeto Conceitual.

17. O relatér|jo do Produto 5 — Estudo de caso referente ao terminal de movimentagéo
de combustiveis na area VIX30, localizado no Porto Organizado de Vitoria-ES, traz os
resultados das atividades e andlises executadas pelo consultor. O relatorio traz ainda o
detalhamento 43 metodologia de avaliagdo para terminais portuarios, estruturada para
terminais greenfield, em linha com a metodologia proposta no Inception Report.

18. A seguir] os quadros na sequéncia demonstram o cumprimento das principais
etapas de obtencdo de dados, andlise e apresentacdo de resultados, para cada uma
das atividades anteriormente descritas.

Tabela 1 — Atividades Realizadas

Atividades Localizagdo no Produto
Item A - Avaliacjo das Capacidades Dindmicas; p. 22

Item B - Dimensionamento do Terminal, pp.24,30e 31

ltem C - Elaborabéo do Layout e Projeto; pp.25a28

{tem D - Definigéio do CAPEX do Projeto; p. 36

Fonte: Relatorio do Produto 5§ — Etapa |, do Edital n® 001/2017

19.  Em cumprimento as atividades, o relatério do Produto 5 faz a descrigdo da area a
ser estudada e informa que a area VIX30 é greenfield, ou seja, sem nenhuma benfeitoria
ou instalagGes gperacionais.

Qta Técnica n°. 23/%01 8-GEINF
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20. O relatério detalha a forma de obtenc¢do, estimagdo dos dados, memdrias de
calculo, bem como os valores obtidos com a analise.

21. Com relagdo a proposigdo de dimensionamento e capacidades, O Produto 5
apresenta o dimensionamento de capacidade, associados ao projeto. A tabela a sequir
demonstra os resultados obtidos no dimensionamento de capacidade dos terminais.

Tabela 2 —~ Capacidade Estatica

CAPACIDADE ESTATICA DOS TERMINAIS DE GRANEIS LiQUIDOS

TERMINAL CAPACIDADE ESTATICA-M?

VIX30 55.268
Fonte: Relatério do Produto 5 — Etapa |, do Edital n° 001/2017

22. A seguir, apresenta-se a tabela com os valores de investimentos estimados,
dados parameétricos estimados e calculo do Capex estimado dessa etapa, no montante
de R$ 119.326.858,00.
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EMPRESA DE PLANEJAMENTO E LOGISTICA

Novo Investimento (VIX30)

Tabela 2 — Capex do Projeto

Suméric de Custos Novo Investimento

ftem Custo bruto de Priv [1=5im) Eq (1=sim} Infra
acyuisfc3o (k RS oriv= 1gub=2

1. Dragagem e Aterramento [fs.1) - - -

2. Estrutura Maritma [fs.1] - - -

3. Desenvolvimento da Terminal [fs.1] 14949 - -

4, EdificagBes [fs.1] 79.910 - -

5. Princlpai’s Equipamentos - Local [fs.1] 24.468 - 1

17. Ediffcagdes [fs.2] - - -

18. Princlpais Equipamentos - Local [fs.2] - - 1

20, Renovag3o de Equipamentos {0% do custe orig. dos equip.} [fs,2]
21, Draga gem e Aterramento (Pub.} - [F5.2]
22, Estrutura Maritma (Pub.) - [i5.2]
23. Desenvolvimenta do Terminal (Pub.) - [fs.2]
24, Edificages (Pub) - [f5.2]
.25. Princlpais Equfpamenms - Local {Pub.] - [fs.2}
o 5

'
I
'
i

B BN NMNMNW WA WR e e

Estimativa de Custo - ordem de mognitude
Item Unidades de Quantidade Custa unitdrio, RS Total, R$ Local / Importado £ng. f Admin Contingéncias Total (k R%)
medida
investimentos 5% 5%|
Desenvolimento de Terminal - - -
Demolicia & Preparacio de Site Ha 320 789,200 2525440 | Local 126272 126.272 2.778
Pavimentac3o leve I Ha 3,20 1356600 4341120 | tocal 217.056 217.056 4775
DistelbuicSo Elétrica e de ltuminacdo Unid, 1,00 19096627 1.086.627 | tocal 54831 54.831 1.206
Agua e Esgoto Unid_ 1,00 1.306.787 1306787 | local 65339 65.339 1437
Cercamento & Seguranga 15 1,00 229.800 239800 | local 11.490 11.49¢ 252
Sisterna Combate Incéndio - 100 4.090.285 4090285 | local 2048514 204.5148 44599
Edificacdes - - -
Geyal - Admin, OperagBes, Manutencio m2 215000 3357 7.218,195 | local 360910 360.910 7.540
Tanques de ago-carbona detelhado fixo, com fundacde mt 55,268 49 1,184 65427389 | Llocal 3.271.369 3.271.369 Y1970
|Equipamentos prindpais - - -
Estacfio de descarga de caminhfo Unid 100 1.316,594 1316.592 | Local 65.830 55.830 1.448
Linha de Dutos para Granéls Uquldos {Incluindo supartes) m 5.000,00 2,788 16,729,920 | Loca) B36.436 B36.496 18.403
Pra;a deBambas I Unid. 200 850.336 1.700.671 | Local 85.024 85.034 1871
So-de Earr minhBor tnid: Loo 2:496:134 TA9E.13 [Ibeal T2aB97 [~ 124807 ITE
Engenharia e Administr; 50% 5.423.942| local
Contingénda 50% 5.423,948| local 119.327
Custo de Capital Total Estimado Base Aliquota 119,376 858 -
lmbutos s/ Equipamentos Importades [1] (]
stos sobre Custos de Copstrucio 113902910 0,00% 0
Custo de Capital Total Estimado ¢f Impostos 119326 858
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CONCLUSOES

23. Com relagdo ao prazo estipulado e tempestividade da enfrega do Relatorio do
“Produto 5 — Etapa |" previsto no Edital n°® 001/2017, considerou-se o atraso verificado
decorrente de discricionariedade da prépria EPL, em comum acordo com o consultor, de
modo que a intempestividade na entrega do relatério do produto 5 ndo gerou prejuizo ao
contetido avaliado. Antes pelo contrario, a mora na elaboragdo do produto contribuiu
para um melhor aproveitamento da experiéncia e do aprendizado no processo de sua
elaboragdo. Desse modo, optou-se por considerar adequado o prazo de entrega do
“Produto 5 ~ Etapa I", dando-se por atendidos os objetivos do Edital n® 001/2017.

24, Em relagdo ao escopo e conteudo do Relatorio, observou-se por meio da analise
dos guadros comparativos, de citagbes e exemplos, que o relatério cumpriu as principais
etapas previstas no Edital n°® 001/2017 e no Relatério /nception Report (Produto 1),
resultando no levantamento dos dados e informagdes necessarios a realizagdo da
elaboracdo de documento técnico contendo analises, procedimentos e o resultado da
avaliagdo do Capex, capacidade e dimensionamento para arrendamento de
infraestruturas portuarias conforme previsto no Edital n® 001/2017 e alteragtes.

25.  Assim, com base na presente avalia¢do, recomenda-se a aprovagao do “Produto
5 — Etapa |" do Edital n® 001/2017 pelas insténcias superiores, que, caso aquiescida,
possibilitara a liberagdo dos recursos inerentes a presente etapa do projeto.

Brasilia, 16 de agosto de 2018.

De acordo,

NDO DE GASTILHO

Gerente de Engenhana de Infraestrutura
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Brasilia;

A Sua Senhoria o Senthor

Adailton Cardoso Dias

Diretor do Projeto PNUD BRA 13/2013
Empresa de Plangjamento e Logistica — EPL
SCS Quadra 9, Lote C, 7° ¢ 8° andares
70.308-200 — Brasilia — DF

Assunto: - Projeto PNUD BRA 13/2013 — Entrega do Produto 5

Senhor Diretor,

1. Encaminho em anexo produto do Projeto de Cooperagdio Técnica Internacional BRA
13/013, firmado entre o Programa das Nac¢des Unidas para o Desenvolvimento — PNUD e a
Empresa de Planejamento e Logistica — EPL, com o objetivo dotar essa empresa de instrumentos
técnicos para a melhoria do planejamento e da gestfo dos transportes no Brasil.

2. Os trabalhos ora apresentados séo referentes ao Produto 5, que consiste na avaliagdo
de CAPEX, capacidade, layout e dimensipnamento para arrendamento de infraestruturas
portudrias referentes a bases de distribui¢io de combustiveis em portos maritimos.

3. Tendo em vista que houve alteragfio na ordem de entrega dos produtos objeto desta
consultoria, conforme definido pela EPL, a drea analisada neste produto ¢ referente a terminal de
combustiveis, especificamente a area VIX30, localizada no Porto Organizado de Vitéria/ES.

4. Os anexos que acompanham este documento séo: -

= 2 {duas) vias impressas e assinadas do Produto 5 — Estudo de Caso

= 1 (uma) via em midia digital (DVD) do Produto 5 — Estudo de Caso

Atenciosamente,

CREA/DF n° 10423
Engenheiro Civil, Especialista em Engenharia Portuaria

MARCUS Vmi%s FERREIRA DA SILVA






s cammew Projeto PNUD — BRA/13/013
—PL Proposicio de modelos de gestdo da melhora de -
— “ eficiéncia econdmica, social e ambiental para o E

planejamento do sistema de transportes brasileiro U

Ermpresa de Planelasienta ¢ Loglstion

PRODUTO 5 - ESTUDO DE CASO

PROCEDIMENTOS E RESULTADOS DA AVALIAGAO DE CAPEX, CAPACIDADE, LAYOUT E
DIMENSIONAMENTO PARA ARRENDAMENTO DE [NFRAESTRUTURAS PORTUARIAS
REFERENTES A TERMINAL AQUAVIARIO DE COMBUSTIVEIS EM PORTO MARITIMO

AREA VIX30

Marcus Vinicius Ferreira da Silva
Engenheiro civil, especialista em Engenharia Portuaria

Agosto
2018






13/013, firmado entre o Programa das Nagdes Unidas para o Desenvolvimento — PNUD
e a Empresa de Planejamento e Logistica — EPL, com o objetivo dotar essa empresa de
instrumentos técnicos para a melhoria do planejamento e da gestdo dos transportes no
Brasil. ‘

O trabalho ora apresentado consiste na avaliagdo de CAPEX, capacidade, layout e
dimensionamento para arrendamento de infraestruturas portudrias referentes a
terminais portuarios de movimentagdo de combustiveis, especificamente a area VIX30,
localizada no Porto Organizado de Vitdria/ES.

Elaborado por:

Marcus Vi ?cius Ferreira da Silva
CREA/DF n2 10423

Brasilia, 8 de junho de 2018
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1. CONTEXTUALIZAGAO R %

Este documento é produto do Projeto de Cooperagio Técnica Internacional BRA
13/013, firmado entre o Programa das Nagdes Unidas para o Desenvolvimento — PNUD
e a Empresa de Planejamento e Logistica — EPL, com o objetivo dotar essa empresa de
instrumentos técnicos para a melhoria do planejamento e da gestdo dos transportes no
Brasil.

Uma equipe de consultores com diferentes especializagbes trabalhou na
atua]izaigéo de Estudos de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental — EVTEAs de
terminais portuarios, cada um na sua area especifica de atuac¢io. As atividades
desenvolvidas por este consultor consistiram na avaliagdo de capex, capacidade, layout
e dimensionamento para arrendamento de infraestruturas portudrias dos terminais em
questdo. '

Especificamente, os trabalhos ora apresentados sdo referentes ao Produto 5, que
consiste na avaliacao de terminal portuario em porto publico. Tendo em vista que houve
alteragdo na ordem de entrega dos produtos objeto desta consultoria, conforme
definido pela EPL, as analises realizadas neste produto sdo referentes a arrendamento
destinado a movimentacdo de combustiveis, especificamente a area VIX30, localizada’
no Porto Organizado de Vitéria/ES.

Registra-se, por fim, que a presente consuitoria tem cemo objetivo a transferéncia
de conhecimentos a EPL. Para essa finalidade, apds a realizagdo de todos os estudos
previstos, serd elaborada metodologia com o objetivo de repassar aos quadros técnicos
da referida empresa o modus operandi adotado, de forma a perenizar a expertise
adquirida. Essa inteligéncia, consubstanciada na metodologia a ser construida e nos
casos praticos apresentados, devera nortear a entidade na adogdo de agGes em projetos
futuros.

2. CRITERIOS DE ANALISE

Neste topico sdo apresentados os critérios que fundamentaram as andlises
constantes neste documento, destacando-se a sua finalidade e as principais
perspectivas de abordagem adotadas.

Para atualizagio dos estudos foram observados os seguintes aspectos, conforme
previsto no Edital de Contrata¢do n? 001/2017:

» |dentificagdo das premissas de produtividade (quando houver);
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projeto;
= Andlise e avaliacdo da capacidade de recepgio e expedi¢do;
»  Analise do dimensionamento e precificagdo dos investimentos.

Especificamente neste produto n3o houve identificacdo das premissas de
produtividade (prancha média), uma vez que na area estudada néo se realizou operagio
portuaria, tendo em vista que se trata de drea greenfield. Quanto as demais analises
(capacidade dindmica e estética, recep¢do, expedicdo, dimensionamento e precificacdo
dos investimentos) estas sdo tratadas nos seus respectivos tdpicos.

Quanto a previsdo de detalhamento de inventarios e a necessidade de ajuste de
documentos efou contratos, isso ndo se mostrou necessario no presente caso tendo em
vista tratar-se de area greenfield, sem estrutura de operagao.

Tendo em vista essas diretrizes, para consecucdo do resultado final, as atividades
foram realizadas conforme previsto no Inception Report, compreendendo:

» Definicdo do tipo de terminal a ser estudado, classificando-os em terminais
novos (greenfield) ou em operagéo (brownfield);

= Avaliagdo da capacidade do terminal existente, nas hipdteses de terminais
brownfield (que ndo é o caso do objeto deste relatdrio);

= A partir das proje¢des de demanda definidas para o terminal, avaliagdo da
capacidade necessaria versus a demanda de movimentagao prevista;

®»  (Caso aestrutura existente do terminal ndo tenha capacidade para atender a
demanda de carga projetada, serd necessdrio estruturar (equipar) o.
terminal, para isso serdo propostas melhorias, aumento de capacidade ou
redimensionamento do Terminal;

»  Estimativa do custo de investimento (CAPEX) de forma a tornar o terminal
operacional e compativel com a demanda prevista, com base em sistemas
de custos referenciados pela Administragdo Pdblica Federal ou, quando n3o
existirem, na adogdo de valores de mercado.

Os critérios gerais de exploragdo das dreas do porto onde estd inserida a area
objeto de estudo, bem como suas metas de expansdo, estdo estabelecidos nos
instrumentos de planejamento do setor portuario, especificamente no seu PDZ e no
Plano Mestre. '
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Conforme definido pela Portaria SEP/PR n2 3/2014, o PDZ é instrumento de™. &
planejamento operacional da Administragdo Portuaria, que compatibiliza as politicas de
desenvolvimento urbano dos municipios, do estado e da regido onde se localiza o porto,
visando, no horizonte temporal, o estabelecimento de agbes e de metas para a expansao
racional e a otimizagdo do uso de areas e instalagdes do porto, com aderéncia ao Plano

Nacional de Logistica Portudria — PNLP e respectivo Plano Mestre.

Ja o Plano Mestre é o instrumento de planejamento de Estado voltado a unidade
portudria, considerando as perspectivas do planejamento estratégico do setor portudrio
nacional constante do Plano Nacional de Logistica Portuaria — PNLP, que visa direcionar
as agdes, melhorias e investimentos de curto, médio e longo prazo no porto e em seus

aCessos.

As informacgdes consideradas neste trabalho sobre o planejamento setorial foram
aquelas constantes na (ltima atualizagdo dos instrumentos disponibilizados pelo MTPA,
que sdo: PDZ e Plano Mestre do Porto Organizado de Vitdria/ES.

Para a consecugdo das atividades foram realizadas reunites com as equipes

técnicas da EPL e com os demais entes intervenientes.

2.1. Metodologia para Terminais greenfield

No caso de Terminais greenfield, que ndo possuem estruturas existentes, como é-
o caso da area VIX30, ndo se faz necessaria a avaliagdo da capacidade atual. Dessa forma,
0 principal input para concepg¢ao desse tipo de terminal € a demanda micro de
movimentagao prevista. '

A partir da projecdo de demanda foram definidas as seguintes etapas para

concepcao do terminal:

»  Avaliacido das capacidades dindmicas necessdrias com base nos parametros
de referéncia para o desempenho e produtividade (benchmark};

= Dimensionamento do terminal para as estruturas de recepgao,
armazenagem e expedicdo;

»  Elaboracdo do Layout e Projeto Conceitual do Terminal;

»  Definicdo do CAPEX do Projeto, incluindo os principais servigos, quantidades
e precos unitarios, calculados a partir do Projeto Conceitual.






3. ATUALIZACAO DOS ESTUDOS

3.1. Caracteristicas gerais do Porto de Vitéria/ES

A drea VIX30, objeto deste estudo, esta localizada no Porto Organizado de Vitdria,
localizado na cidade de Vitdria, no Estado do Espirito Santo, e administrado pela
Companhia Docas do Espirito Santo — Codesa, vinculada ao Ministério dos Transportes,
Portos e Aviagdo Civil - MTPA. Suas coordenadas geograficas sdo:

¥ latitude: 20° 19° 05” S; e
" Longitude: 040° 17’ 04" W.
As instalagBes para cargas diversificadas estdo distribuidas em ambos os lados da

baia de Vitdria, nos municipios de Vitdria e Vila Velha. Segue abaixo imagem que ilustra
- alocalizagdo do Porto de Vitdria.
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Figura 1 — Localizagdo do Porto de Vitdria
Fonte: PDZ do Porto de Vitdria

A Codesa foi criada pela Unido em 1982 por meio do Decreto n® 87.560.
Representa uma sociedade de economia mista, que tém como acionista majoritario o
Governo Federal, estando diretamente vinculada a SEP/PR e, em harmonia com os
planos, os programas e as orientagtes desta entidade, faz a gestdo de alguns portos
vinculados ao governo. )

O Porto Organizado de Vitdria tem a sua area definida no Decreto N2 8.888, de 26
de Outubro de 2016, segundo o qual a drea do Porto Organizado também compreende
as instalagdes portudrias e a infraestrutura de prote¢do e de acesso ao porto, bem
plblico construido e aparelhado para atender as necessidades de navegagdo, de
movimentac¢io de passageiros ou de movimentagdo e armazenagem de mercadorias, e

W
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cujo trafego e cujas operagBes portuarias estejam sob Jurlsdlgao da autorldad\'
portudria.

Segue abaixo imagem que ilustra a poligonal do Porto de Vitdria (ES).

Figura 2 - Poligonal do Porto de Vitdria
Fonte: PDZ do Porto de Vitoria

O zoneamento do Porto Organizado de Vitdria estd representado pela figura
abaixo.
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Figura 3 — Zoneamento atual do Porto de Vitoria
Fonte: PDZ do Porto de Vitoria
Os acessos rodoviarios ao Porto de Vitdria, quando provenientes de cargas que
tem origem em outros Estados, partem das rodovias federais que atravessam o Espirito
Santo, nos sentidos longitudinal e transversal e que interligadas, constituem a rede
rodovidria federal no Estado do Espirito Santo. As rodovias BR - 101, BR-262 e ES-080
sdo os principais caminhos que se conectam com a hinterldndia do Porto de Vitoria,

conforme ilustrado na figura a seguir.
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Fonte: PDZ do Porto de Vitoria

O acesso ferroviario ao porto € constituido pelas ferrovias Estrada de Ferro Vitoria

.a Minas — EFVM, da Companhia Vale do Rio Doce, e da Ferrovia Centro-Atlantica S.A —

FCA. As ferrovias se interligam fora do Porto, préximo a Belo Horizonte.

A EFVM permite o escoamento do setor produtivo do Estado de Minas Gerais pelo
complexo portuario do Espirito Santo, sobretudo o Porto de Vitéria e o Terminal de
Tubar3o. A estrada tem pontos de interconexdo com a malha sob administragdo-da MRS
Logistica S.A. em Ouro Branco (MG). Com a FCA, as interconex8es sdo possiveis em
quatro pontos: Pedro Nolasco, no Espirito Santo; Engenheiro Lafaiete Bandeira; Capitdo-
Eduardo; e Pedreira do Rio das Velhas, em Minas Gerais. Sua completa abrangéncia
pode ser visualizada na figura a seguir.
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Figura 5 — Estrada de Ferro Vitdria a Minas
Fonte: PDZ do Porto de Vitoria

A FCA possui uma ampla abrangéncia, contemplando sete estados (Alagoas, Bahia,
Minas Gerais, Goids, Espirito Santo, Rio de Janeiro e Sdo Paulo), além do Distrito Federal.
A ferrovia apresenta 13 pontos de interconexao com outras malhas ferroviarias, sendo
quatro com a EFVM: Pedro Nolasco, no Espirito Santo, e Engenheiro Lafaiete Bandeira, .
Capitdo Eduardo e Pedreira do Rio das Velhas, em Minas Gerais. Os outros pontos se
conectam com a Transnordestina Logistica S.A. (TLSA) em Proprid, no Sergipe; dois com
a América Latina Logistica Malha Paulista S.A. {ALLMP) em Boa.Vista Nova e Paulinia/
Replan, em S3o Paulo; e seis com a MRS Logistica S.A., em Bardo de Angra, Barbar3, Trés
. Rios e Barreiro, no Rio de Janeiro, e em Miguel Burnier e Engenheiro Lafaiete Bandeira,
em Minas Gerais. A malha ferrovidria esta ilustrada na figura a seguir.
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Figura 6 — Ferrovia Centro-Atlantica
Fonte: PDZ do Porto de Vitdria

Conforme o PDZ do Porto de Vitoria, o acesso maritimo ao Porto é apresentado
de forma detalhada no documento da CODESA intitulado NORMAP-1: Norma Trifego e
Permanéncia de Navios e Embarcag¢des no Porto de Vitdria. Ressalta-se que o canal de
acesso ao Porto de Vitdria esta em processo de dragagem de aprofundamento, o que
acarretard em mudangas no tracado e na profundidade do canal.

O canal de acesso ao Porto de Vitdria, indicado na figura a seguir, é alongado e
demarcado por sinalizagdo nautica. Trata-se de um canal de mao Unica, ndo sendo
permitidos cruzamentos ou ultrapassagens. O acesso de embarcacées ao porto deve ser
realizado com velocidade maxima de 10 néds, sendo obrigatério o uso de rebocadores.

.0 canal de acesso tem 8 mil metres de comprimento, com profundidade de 11,7 m, com
fundo de pedra.
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Figura 7 - Canal de Acesso do Porto de Vitéria
Fonte: PDZ do Porto de Vitdria

A profundidade de dragagem do canal é de 12,5 m e a largura média é de 120 m.
Salienta-se que o projeto de dragagem, em execucio pela CODESA, ainda n3o foi
homologado pela Marinha. O tragado do canal carece de revisdo do projeto executivo,
referente ao contrato SEP/PR n2 09/2012 (processo n® 00045.001.213-84), que deve ser
encaminhado pela DOSAA/SIP/MT para a CODESA.

0 Porto de Vitdria possui infraestrutura de cais na margem norte {Vitéria) e na

margem Sul (Viia Velha). Tal Porto possui 16 bergos de atracagdo nas duas cidades. As

. figuras a seguir apresentam, respectivamente, o Zoneamento do Porto de Vitéria e as
Instalacdes de Acostagem segundo seu Plano Mestre.
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Figura 9 — InstalagBes de Acostagem
Fonte: Plano Mestre do Porto de Vitoria

As instalacGes localizadas em Vitéria sdo:
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B Cais Comercial

Com 776 m de comprimento contendo quatro bergos de atracagdo, (101, 102, 103 "
e 104) com calados entre 2,4 m e 10 m, dispde de 3 armazéns para carga geral
totalizando 8.000 m?, um pétio coberto de 900 m, um silo horizontal com capacidade
estdtica para 10.800 t e um patio descoberto de 30.000 m? (Ilha do Principe).

Nesse cais sao movimentados principalmente hobinas de papel, celulose, agticar,
grdos agricolas e produtos sidertirgicos.

O Terminal llha do Principe, atualmente arrendado a Flexibras/Technip, é voltado
a operagdes de logistica de apoio as plataformas de petréleo offshore. Dispde do Bergo
506, dois dolfins de atracagdo, sendo um deles ligado a costa por meio de estrutura de
acesso. A figura a seguir representa a localizagdo do Terminal Ilha do Principe, com
destaque do Bergo 906.

L P b - 4 TR
Figura 10 — Localizagdo do Terminal de llha do Prl'n'cipe — Bergo 906
Fonte: PDZ do Porto de Vitéria
A descrigdo do canal de aproximagdo do Bergo 906 é apresentada na tabela a
seguir.

Tabela 1 — Descrigdo do canal de aproximacdo — Bergo 906

. Berco 206

[ . ) . Caracterfsticas operacionais - o -

Comprimento 2.200m
Largura de projeto 90'm
Profundidade de projeto 8,30 m
Profundidade de dragagem 8,60 m
0 . Restricdes sosnavios
Porte bruto maximo 20.000t
Comprimento total maximo 145,99 m
Boca maxima 30m
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_Ber¢o 306

7,30 m + maré
Fonte: PDZ do Porto de Vitoria .

Calado maximo

O Cais de Capuaba possui 876 m de comprimento e calado maximo de 10,6 m,
abrange 6 bergos de atracacdo 0s 201, 202, 203, 204, 205 e 207, onde s30 movimentadas
carga geral e contéineres.

Os bergos 203, 204 e 205 atendem ao terminal arrendado denominado Terminal
de Vila Velha - TVV que movimenta contéineres e carga geral solta, principalmente
" méarmore e granito, assim como veiculos pelo sistema ro-ro. Possui um pétio de 100.000
m? e uma drea retroportudria de aproximadamente 300.000 m? garantem a
armazenagem. Os bergos 201, 202 e 207 {dolfins de Atalaia), administrados pela Codesa,
com 8.000 m? de armazéns, garantem a armazenagem de carga geral e produtos
siderurgicos; dois silos para cereais, sendo um vertical e outro horizontal com
capacidades respectivas de 48.000 t e 40.000 t, garantem a armazenagem desses
granéis.

13 o Terminal de Granéis Liquidos de S3o Torquato é destinado a movimentagio
de derivados de petréleo e dlcool onde operam as empresas Frannel e TA Distribuidora
de Petréleo que atendem navios no bergo 902, de 162 m de comprimento e calado
maximo de 8,23 m. Nessa area existem tanques de até 50.000 m®.

O Terminal Companhia Portuaria de Vila Velha — CPVV destina-se & operagdo de
cargas da industria de extragdo e refino de petrdleo, carga geral e contéineres,
atendendo a navios de até 250 m de comprimento e calado maximo de 9,15 m, no bergo

- 903.

O Cais de Paul possui 420 m de comprimento e é composto por dois bergos, 0 206
e 0 905. Em relagdo aos armazéns, é importante salientar a presenca de tanque inflavel
na retrodrea do Cais de Capuaba {prac¢a da pera). Ademais, o Terminal CPVV dispGe de
armazem para material de perfuragdo com area coberta e possui uma area de armazém
de 2000 m? e, além disso, tem um galp&o de inspe¢do para os clientes da CPVV.

Ha armazéns também nas areas da Prysmian, Hiperexport, TVV e Flexibras, além
do Cais Comercial. Entretanto, os armazéns do Cais Comercial ficaram inativos devido
ao futuro BRT, que passara por dentro deles.

Os silos mais relevantes do porto sdo constituidos por um conjunto de silos
verticais de concreto, dois silos horizontais e um conjunto de seis silos metalicos.
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Tem-se que a capacidade estatica do silo vertical é de 30.000 t, ;n\qaanto os dois
silos horizontais, utilizados para armazenamento de granéis, comportam 40.000 t cada.
" Além disso, possuem sistema de divisérias que permitem o armazenamento de duas
mercadorias simultaneamente, sendo a capacidade reduzida para 33.000 t. Os seis silos

metdlicos da Rhodes, localizados na retaguarda do bergo 202, possuem capacidade

estatica de armazenamento total de 18.000 t.

E importante ressalvar que a armazenagem em tangues no porto é feita pelas
empresas Liquiport e Oiltanking, em drea ndo pertencente 8 CODESA.

A Liquiport dispGe de dois tanques com capacidade total de 10.000 m® ou 15.000
toneladas de soda caustica. Os novos tanques, que estdo em construgdo, terdo
capacidade total de 32.000 m? para combustiveis (cerca de'50% concluidos).

A Oiltanking possui 23 tanques com capacidade total de 70.000 m? para
combustiveis, localizados junto ao Terminal de Granéis Liquidos de S3o Torquato. No
Terminal CPVV, ha tanque de dgua potavel de 1.700 m?, vazio de abastecimento de 100
m3/h, além de tanques de dleo diesel, sendo dois de 250 m?® e um de 1.000 m?.

Tabela 2 - Consignag8o Média (t/u) por berco
2013 2014

Bergo 2010 2011 © 2012 2015 2016
101 3.770 5.166 459 3.301 2.399 2.081 3.674
102 1,735 3.291 3.725 1.692 978 984 1.008
103 348 713 933 538 675 710 759
104 486 1.201
105 521
201 11.970 10.775 12.057 10.283 10.904 7.978 10.901
202 8.468 8.565 6.609 5.651 7.116 7.037 9.645
203 3.493 4.574 3.151 6.850 7.222 8.150 11.116
204 1.042 1331 1.877 1136 1.048 1.808 567
206 5.501 2.417 873 508 792 1.504 1.058
207 5.751 6.206 8.597 5.080 5.934 7.204
905 9.106 16.533 72 231 6.126 7.491 10.396
806 579 750 475 535 595 730 793

Fonte: SIG/Antaq

A prancha média é um indicador operacional que contabiliza a produtividade dos
. bergos em termos de toneladas movimentadas por hora de atracagdo. A tabela abaixo

mostra a prancha média por natureza de carga.

Tabela 3 - prancha média por natureza de carga (t/h)

Carga Geral " Granel Liquido " Granel Sélido Total Geral
2010 25,1 184,5 193,1 96,3
2011 22,1 177,0 159,2 76,4







Ano_ CargaGeral
2012

| _Granel Liguido | Granel Sélido

P

P
}~ Fis.
o
b -
L
oA

20,4 168,0 203,2
2013 31,0 35,1 123,0
2014 34,4 46,8 176,4
2015 14,1 75,8 119,3
2016
Total Geral §

Fonte: 5I1G/Antaq

A tabela a seguir apresenta os valores de prancha média por berco entre 2010 e

2016.

Tabgla 4 - Prancha Média por bergo (t/h)

Bergo 2010. 2011 2012 2013 2014 ' 2015 2016 , Média
102 63,00 | 131,00 | 156,50 | 53,33 | 102,00 | 122,67 | 29,00 | 90,22
103 23,50 4,00 118850 | 7,00 | 7,00 | 1850 | 4,00 | 3629
104 3,00 3,00 3,00
105 16,00 B 16,00
201 62,33 68,50 | 90,00 | 83,00 | 142,67 | 7833 | 84,67 | 85,10
202 79,00 87,50 | 83,50 | 71,00 | 82,00 | 34,00 | 18,00 | 59,32
203 44,00 18,00 | 54,00 | 59,00 | 111,00 | 40,00 | 37,00 | 60,33
204 16,00 3500 | 20,00 | 10,00 | 1600 | 3,00 | 1,00 | 12,30
206 79,00 56,00 | 46,00 | 30,67 | 50,33 | 33,00 | 14,00 | 3743
207 177,50 | 94,50 | 93,50 | 120,50 | 75,00 | 151,00 113,91
905 654,00 | 71,50 | 1,00 | 19,50 | 75,00 | 58,33 | 69,67 | 100,35
906 9,00 800 | 700 | 9,00 | 400 | 1000 | 800 | 7,67

82,82 53,65

60,96

48,15

Média

3.2. Avalia¢do da area VIX30

Fonte: SIG/Antaq

Neste tdpico sdo apresentados os estudos preliminares de engenharia e afins

referentes a area VIX30, destinada a

implantagdo de empreendimento de

movimentag¢do, armazenagem e distribuicdo de combustiveis, no Porto de Vitéria/ES.

3.2.1. Apresentac¢do da area

A area VIX30 esté localizada no Porto Organizado de Vitdria, e possui superficie de
aproximadamente 74.156m?, A sua delimitagdo esta representada na figura a seguir.

W
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Figura 11 — Localizagdo da area VIX30
Fonte: EPL (2017)

A;cualmente, ndo ha estrutura de operacdo na referida area, trata-se de terminal
greenfield. Desse modo, ndo existem bens disponiveis na area em questdo, com excegdo
de pavimento leve, que possam ser utilizados pelo futuro arrendatdrio, o qual devera

-investir em instalacbes e equipamentos necessdrios para desenvolvimento das
operagdes. Assim, considera-se que a drea sera disponibilizada ao futuro arrendatario
limpa e desimpedida de mdquinas, equipamentos, armazéns [onados ou cargas.

A drea de arrendamento VIX30 serd utilizada para exploragdo de empreendimento
voltado & distribuigdo de combustiveis liquidos, podendo realizar atividades de
movimentag¢do, armazenagem e distribuigdo.

O futuro terminal sera atendido pelo bergo 207 do Porto de Vitdria, atuaimente
em construcdo. As operagdes de embarque/desembarque aquavidrio de granel liquido
sdo realizadas atualmente no bergo 905 localizado no Cais Publico de Paul.

3.2.1. Dindmica Operacional Projetada

A drea VIX30 deverd ser destinada a implantagdo de empreendimento para
movimentag¢do e armazenagem de combustiveis.

As atividades que poderdo ser exercidas envolvem movimentagao e armazenagem
de graneis liquidos combustiveis, incluindo gasolina C, etanol anidro e hidratado, diesel
e biodiesel.

W
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3.2.2. Descrigdo da Estrutura Operacional

Para a exploracdo de empreendimento voltado a distribuicio de combustiveis
liquidos, realizando atividades de movimentagdo, armazenagem e distribuicdo, o futuro
arrendatdrio da area VIX30 deverd investir em instalagbes e equipamentos necessarios-
para operacdo, conforme indicado nos topicos a seguir.

3.2.2.1. Sistema de Embarque/Desembarque Aquaviario

A area de arrendamento VIX30 sera atendida pelo ber¢o 207 do Porto de Vitdria,
atualmente em construgio.

Enquanto durarem as obras no berco 207 - as operagbes de
embarque/desembarque aquaviario de granel liquido poderdo ser realizadas no berco
- 905 localizado no Cais Publico de Paul.

O Cais Publico de Paul dispde de aproximadamente 420m, dividido em 02 bergos
(905 e 206), ambos de uso publico. Os principais produtos liquidos movimentados no
bergo 905 sdo soda caustica e combustivel.

Futuramente, os navios de granel liquido atracardo, majoritariamente, no novo
bergo 207, que possui previsdo de estar pronto para uso no segundo semestre de 2018.
e terd 270 metros de comprimento, 16m. de largura e 14m de profundidade. O novo
bergo ira substituir os dolfins de Atalaia, desativados em 2015.

Nessas condi¢des, sera possivel receber embarcacées tipo Navios Petroleiros de
até 55.000 TPB de capacidade para o transporte de combustiveis no berco 207, em
condig&es similares as referentes aos navios especificados na NORMAP 1 — Norma de
Trafego e Permanéncia de Navios e Embarcacbes no Porto de Vitoria, de setembro de
2017. ’

Sobre as operacdes de bergo, destacam-se os indicadores de desempenho
operacional: Consigna¢do Média, Produtividade (prancha média) e Taxa de Ocupacdo,
que visam monitorar os bercos de rovimentagdo aquaviaria, considerados os ativos
mais relevantes e escassos em termos de infraestrutura.

Estima-se que a utilizagio do bergo 207 pelo terminal VIX30 seja da ordem de
44,94% da disponibilidade tota! do bergo. Para o célculo de alocagdo de bergo foi
considerado o histérico de produtos movimentados (combustiveis e soda caustica) e a’
estimativa de desempenho futuro (capacidade dindmica potencial) dos terminais
existentes e planejados que utilizardo o bergo.
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Com relagdo aos niveis de produtividade de berco para o Terminal VIX30 adotous,
se prancha média operacional de 531 t/h, definida com base na produtividade® dc&
Terminal de Tubardo, o qual possui condigGes operacionais de desembargue similares
as condi¢Bes potenciais futuras para o bergo 207, apds conclusdo das obras.

De acordo com os dados de produtividade e disponibilidade verifica-se que o
futuro bergo 207 comportara a movimentagdo prevista para a drea de arrendamento
"VIX30, ndo sendo necessdrias outras obras de infraestrutura aquaviaria.

3.2,2.2. Capacidade de Armazenagem

A drea de arrendamento VIX30 ndo possui instalagGes de armazenagem.

O futuro arrendatario deverd implantar a capacidade estatica minima de 55.268m?
(46.978t}, a qual foi estabelecida de forma a atender a demanda prevista para o
horizonte de projeto. Estima-se que o terminal VIX30 realize 18 giros anuais de estoque,
que possibilitardo a capacidade dindmica de 994.833m3/ano (845.608 t/ano)}.

Considerando a dimensio da drea de 74.156m?, o indice de utilizagdo?, medido em
m3/m?, é de 0,75.

O dimensionamento foi realizado considerando-se a demanda projetada para 25
anos, visto que ndo foram identificadas restri¢des na area disponivel do terminal, bem
como nos sistemas de embarque/desembarque aquavidrio e expedigdo/recepgio

* terrestre.

Para fins de layout conceitual, foram considerados 6 diferentes tipos de
combustiveis (gasolina, diesel 5-10 e S-500, etanol hidratado e anidro e biodiesel)
necessitando, portanto, de tanques dedicados em capacidade adequada para cada
produto. Cabe destacar que o layout e o dimensionamento do parque de tancagem é
prerrogativa do vencedor do leildo, observadas as condicionantes contratuais.

O custo unitdrio de aquisicdo dos tanques é definido a partir de cotagdes a
fornecedores nacionais, estudos de viabilidade aprovados pelo Governo Federal e
parametrizagdo no Sistema de Custos Portudrios — SICPORT da ANTAQ.

Destaca-se que, para fins de modelagem, a precificagdo dos tangues inclui as obras
e equipamentos associados, tais como:

1 Consulta realizada para o ano de 2016, posigdo SH4 2710, fonte Anuario ANTAQ.
- 20 indice de utilizag8o de area (coeficiente de aproveitamento) é um indicador que, aplicado ao setor
portudrio de grangis liquidos, mede o volume de tancagem alocado por metro quadrado de drea.
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®  Fundagdes;

®  Base dos tanques';

R Rede de drenagem;

¥ Vilvulas;

" Sistema de protegdo;

" Medidores;

" Aterramento;

®  Muro de conteng¢do da bacia;
®  Bacia de contengio;

R Selo flutuante; e

B Sistemas de automacio.

Destaca-se que a solugdo de engenharia apresentada, assim como seus valores
associados, é utilizada para fins de mensuragdo dos custos de manuteng&o e seguros.

3.2.2.3. Sistema de expedigdo/recepcdo terrestre

O acesso direto a area de arrendamento VIX30 se da por meio da BR-262, seguindo
via Avenida Anézio José Simdes e Estrada Jer6nimo Monteiro até a Avenida Capuaba ou
seguindo via Avenida Carlos Lindemberg, Avenida Senador Robert Kennedy, Avenida
Ana Meroto e Avenida Carlos Lindemberg até a Avenida Capuaba. Continua-se na
Avenida Capuaba até chegar ao terminal.

No que se refere a expedigdo rodovidria de combustiveis, estima-se que a drea de
arrendamento VIX30 deve operar com 1 plataforma com duas posicdes de
carregamento possibilitando a operagdo simultdnea de carregamento de 2 caminhdes
(um veiculo em cada lado), totalizando dois caminhGes que podem ser carregados
simultaneamente na modalidade “top loading”, ou seja, através de bragos de
carregamento posicionados nas bocas superiores dos caminhdes.

A operacgdo de recepg¢do rodovidria, por sua vez, da-se em 1 plataforma com duas

. posicbes, permitindo o descarregamento de dois caminh8es simultaneamente na

modalidade “bottom loading”, ou seja, através de bocal situado na lateral inferior dos
caminhoes.

Para fins de modelagem do arrendamento, projetou-se que tanto a operagdo de
carregamento como de descarregamento de caminhes ocorrera com uma vazdo média
de 140 m®/h em cada posi¢io de carregamento ou descarregamento. A premissa de

M
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vazdo® considerada foi a utilizagio de linhas (tubulacdes) de didmetro minimo de 4%,
respeitando-se a formacdo de eletricidade estatica em hidrocarbonetos de petréleo.

Destaca-se a inexisténcia de dbice de implantacdo pelo futuro arrendatario de
equipamentos e tubulacbes de diferentes capacidades conforme seus critérios de
seguranga e operagao.

Considerada a premissa de que a densidade média dos hidrocarbonetos
movimentados serd de 0,85 tonelada/m?® a operagio de. carregamento e de
descarregamento de um caminhdo de 40 toneladas posicionado na plataforma de
. carregamento levard em torno de 20 minutos com fluxo de liquido aos quais devem ser
acrescidos outros 10 minutos para tarefas ndo operacionais tais como alinhamentos
operacionais, aterramento do caminh3o, instalacdo de alarme de nivel de
transhordamento, posicionamento e retirada do braco de carregamento, fechamento
das tampas superiores, perfazendo assim um total de 30 minutos de ocupagio da
plataforma de carregamento.

Estima-se o uso de 16 horas de operag¢do em 7 dias por semana, 0 que possibilitara
a capacidade de movimentagdo de 930 mil toneladas anualmente no carregamento
rodoviario (expedicdo).

Para a opera¢ao de descarregamento rodoviario (recepgdo), estima-se o uso de 3
horas diarias durante 5 dias por semana para atender a demanda prevista, totalizando
capacidade de movimentar 120 mil toneladas anualmente.

Assumindo-se as premissas expostas, verifica-se que as capacidades de
carregamento e descarregamento atendem 3 demanda prevista por todo o periodo
" projetado.

3.2.2.4. Outras Estruturas Operacionais

Para possibilitar as operagdes no terminal, serd necessaria a implantacao dos
ativos indicados nos tdpicos a seguir.

3.2.24.1. Dutos

Prevé-se a implantagdo de dutos para interligar a drea de arrendamento VIX30 e
o bergo 207, contendo, no minimo, trés novas linhas de dutos. A extensdo das linhas de
dutos entre o bergo 207 e o terminal é estimada em aproximadamente 1.000 metros.

} A premissa baseia-se em pratica recomendada pelo American Petroleum Institute em sua APl RP 2003
Protection Against Ignitions Arising Out of Static, Lightning and Stray Currents.
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terminal entre tanques, praga de bombas e estagles
carregamento/descarregamento. Para as conexdes internas, estima-se
. aproximadamente 3.000 metros adicionais. A tabela a seguir mostra os quantitativos
estimados para os dutos.

Tabela 5 — Dimensionamento do Parque de Dutos da drea de arrendamento VIX30

DUTOS Comprimente N2 Linhas Total
Externos (do terminal ao bergo de atracag3o) 1.000 3 3.000
Internos (dentro do terminal} 3.000 1 3.000
TOTAL 6.000

Fonte: Elaboragdo propria

3.2.2.4.2. Praca de Bombas

Visto que o item Praga de bombas tem reduzida variagdo para projetos de porte
similar, foi adotado um modelo referencial com base em premissas de mercado para o
atendimento de um terminal de combustiveis de porte médio de 35.000m*® de
capacidade estatica, composto por seis bombas.

_ Considerando-se a capacidade estdtica estimada da area de arrendamento VIX30
de 55.268m?3, projeta-se a construcdo de 2 Pragas de Bombas.

A definicdo do valor da Praga de Bombas foi realizada a partir de cotacdo a
fornecedores nacionais, com base em valores médios de diferentes or¢amentos.

3.2.2.4.3. Sistema de Combate a Incéndio:

Projeta-se a implantagdo de 1 Sistema de Combate a Incéndio dimensionado para'
o terminal. Para fins de estimativa, adota-se um protétipo de Sistema de Combate a
Incéndio aplicavel a terminais portuarios de granel liguido de pequeno e médio porte.

3.2,.2,5. Outras Estruturas Ndo Operacionais

Na drea de arrendamento VIX30 estima-se a implantacdo de instalagbes ndo
operacionais, com destaque para obras civis.

A drea de arrendamento VIX30 encontra-se pavimentada, com piso intertravado
de concreto. No entanto, contento trechos em estado de conservacdo inadequado,
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necessitando de repavimentagdo. Estima-se para fins de ativos, uma aréa d

de ativo existente e 32 mil m? a ser repavimentada (novo investimento)’.

Além da pavimentagdo, prevé-se a implementacdo das seguintes instalagdes:

®  Edificagbes: Escritério / Refeitério / Vestuario / Guarita (2.150 m?);
®  InstalagGes Elétricas / lluminac3o;
B Cercamento / Seguranca; e

® Instalagdes Sanitarias (3gua, esgoto e centro de residuos).

4 Area de repavimentagdo estimada com base em informagdes da CODESA, de 8 de dezembro de 2017.

W
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3.2.3. Compatibilizagdo da Capacidade Futura do Empreendimémg“"“a

et

Apos analisar as capacidades individuais de cada subsistema do proces

produtivo do empreendimento, parte-se para a estimativa da capacidade
compatibilizada, que é definida a partir do menor valor de capacidade dindmica entre

os subsistemas. A tabela a seguir mostra a capacidade total anual do empreendimento,

estabelecida em 846 kt.

Tabela 6 - Capacidade do Empreendimento VIX30 no Porto de Vitéria

CALCULD DE MICRO-CAPACIDADE

Arrendamento I VIX30 |

Futura
Unidade
Inicio do periodo 2019
Bergo 207
Sistema de Embarque/Desembarque
Ndamero de bergos # 1
Ocupagdo maxima do bergo % 65%
Percentual do tempo de bergo alocado Granel Liquido % 100%
Percentual do tempo de bergo alocado VIX30 . % 44,94%
Taxa efetiva de desembarque t/h 531
Capacidade anual de desembarque kt 1.360
Capacidade de armazenagem
Capacidade estatica t 46.978
Giro anval da capacidade # 18
Capacidade de armazenagem anual kt 846
Sistema de Recep¢io/Expedicdo Rodovidria
Recepgio rodovidria
Nimero de estagtes de recepgdo unid. 1
Pontos por estagio unid. 2
Horas de operagdo por dia ' hr 3
Descarga por caminhdo t 40
Vaz3o por ponto t/h 119
Tempo de conexdo e manobra por caminhdo Min 10
Tempo de operagdo por caminhdo Min 20
Tempo total de recepgdo por caminhdo Min 30
Capacidade Recepgdo Rodovidria kt 120
Expedigdo rodovidria
Nimero de estagdes de expedigdo unid. 1
Pontos por estagéo unid. 2
Horas de operagdo por dia hr 16
Carga por caminhfo t 40
VazHo por ponto t/h 119
Tempo de conexdo e manobra por caminhdo * Min 10
Tempo de operagido por caminhdo Min 20
Tempo total de expedigdo por caminhdo Min 30
Capacidade de Expedi¢3o Rodovidria kt 930
CAPACIDADE LIMITANTE DO TERMINAL kt 846
Notas:

1 Vazdo média de 140 m*/h por ponto, equivalente a 119 t/h, considerando densidaile média de 0,85 (100%
hidrocarbonetos).

MNotas:

Fonte: Elaboragdo Prépria
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3.2.4, Parametros de Dimensionamento

O Arrendatario sera responsavel pela implantagdo e desenvolvimento de
infraestrutura, e devera fazer as benfeitorias necessarias para atingir e manter os
pardmetros de desempenho.

O Arrendatario se comprometerd e deverd ser exclusivamente responsavel por
todos os estudos técnicos, incluindo, mas ndo se restringindo, as investigagdes de’
campo, aos estudos de viabilidade, aos projetos conceituais e finais, aos documentos de
planejamento e aos documentos de licitagio/construgdo referentes as benfeitorias
propostas. '

As suas préprias custas e com notificacdo apropriada ao Arrendatério, a
Autoridade Portuaria devera reservar para si o direito de contratar consultores
independentes com o objetivo de monitorar a qualidade da construcio.

O projeto de implantagdo do terminal devera obedecer a todos os cddigos e

" regulamentos locais, estaduais e federais aplicaveis, bem como aocs padrdes de projeto

indicados pelos seguintes entes (observem que os padrdes e cédigos brasileiros serdo
os padrdes/codigos principais do projeto e, no caso de conflito com outros padrdes
internacionais, o codigo mais restritivo serd aplicado):

® ABNT, ou quando esses ndo estiverem disponiveis, padrées apropriados e
internacionalmente reconhecidos, incluindo os listados acima sob o tftulo
“Requisitos de Projeto”;

¥ ISO;
" IMO;
" MARPOL;

®  Autoridade Portuéria;
B Agéncia Nacional do Petrdleo, Gas Natural e Biocombustiveis — ANP;
®  Corpo de Bombeiros local; ’

®  Fornecedores Externos de Servigos PUblicos, em conformidade com Cddigos
de Edificagdo e Construcgo nacionais e internacionais;

Além disso, o projeto devera obedecer as edigdes mais recentes de todos os
cadigos e padrdes de projeto aplicaveis, estabelecidos pelas seguintes organizacdes:

®  European Committee for Standardisation (Eurocode);

% Permanent International Association of Navigation Congress (PIANC) BS.
6349: Maritime Structures;
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" ASTM International (American Society for Testing and Matefials):t- - .

¥ Qil Companies International Marine Forum (OCIMF).

A seguir, sdo apresentadas imagens da drea VIX30, indicando a sua delimitagio, o
seu fayout geral e a ilustragdo conceitual quantitativa do empreendimento proposto.






