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ACORDO DE PARCERIA N° 01/2019, PARA
PLANEJAMENTO E ESTRUTURACAO DE
PROJETOS DE  DESESTATIZACAO,
ENTENDIDOS ESTES COMO
CONCESSOES COMUNS NO SETOR
RODOVIARIO, DE TITULARIDADE DA
UNIAO FEDERAL E DO ESTADO DO
PARANA DELEGADAS A UNIAO, QUE
ENTRE 81 CELEBRAM A EMPRESA DFE
PLANEJAMENTO E LOGISTICA S.A - EPL
E A INTERNATIONAL  FINANCE
CORPORATION —IFC

A EMPRESA DE PLANEJAMENTO E LOGISTICA S/A - EPL, empresa publica
federal, inserita no CNPJMLE sob o n® 15.763.423/0001-30. com sede no SCS Quadra 9,
Lote C, 7% e 8° andares — Edificio Parque Cidade Corporate — Torre C. Brasilia/DF
(doravante denominada simplesmente “EPL” ou “Parte”), neste ato representada na forma
de seus alos constitutivos; c.

A CORPORACAOQO FINANCEIRA INTERNACIONAL — CFI (INTERNACIONAL
FINANCE CORPORATION - IFC), organismo internacional. inscrita no CNPEML sob
0 n® 03.756.224/0001-16, com sede na Rua Redentor, n® 14, Ipanema, CEP 22.421-030,
Rio de Janeiro. RJ (doravante denominada simplesmente “IFC” ou “Parte’), neste ato
representada na forma de scus atos constitutivos entre seus paises membros, celebram o
presente Acordo de Parceria (“Acordo™), com fundamento no art. 28, § 3° inciso 11, da Lei
n® 13.303, de 30 de junho de 2016, e na forma do Regulamento de Licitacdes ¢ de Gestio
e Fiscalizagio dos Contratos da EPL, tém., entre si, justo e acordado o que se contém nas
Clausulas seguintes,

INTRODUCAO

1.

A EPL € uma empresa piblica ligada ao Ministério da Infracstrutura (MINFRA), que atua
na execugdo de politicas de plancjamento da logistica ¢ dos transportes do Governo
Federal, sendo essa sua missio institucional, Na parceria de negdcios objeto do presente
Acordo, serd responsavel pela estruturaciio e assessoramento técnico no processo de
modelagem de concessdes comuns. com vistas a implementagiio de projetos desta natureza
no setor rodoviario, em especial trechos rodovidrios de titularidade da Unido Federal ¢ do
Estado do Parana delegadas & Unido. A
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A EPL atuarad nos termos da sua Lei de criagiio e Estatuto Social, e com base no Oficio n®
166/2019/GAB-SFPP/MINFRA que determinou que a EPL desenvolvesse os estudos para
modelagem das rodovias do Parand.

A IFC € uma instituiciio financeira internacional, da qual o Brasil ¢ membro, com
experiencia comprovada nas dreas de concessdes. parcerias pablico-privadas, privalizagio
¢ recstruturagio de sociedades ¢ servigos publicos em virios setores, () Grupo Banco
Mundial. do qual a IFC [az parte. tem por objetivos: (i) colocar fim & miséria até 2030 o
(1) estimular a prosperidade compartithada em cada pais em desenvolvimento. No contexta
desses objetivos o [I'C assessora o setor publico na estruturacio e implemeniacio de
projetos de PPP e Concessdes Comuns, visando a melhoria da infraestrutura e do acesso
a0s servigos basicos 4 populacdo. A IFC atua ainda oferccendo servicos de consultoria na
area de cficiéneia energética com vistas ao ganho de desempenho e sustentabilidade
ambiental.

A TFC foi criada pela vontade de diversos Estados membros da Organizacio das Nagdes
Unidas (“*ONU"). mediante convencéo internacional realizada em 1955 em Washington,
DC ¢ aprovada pelo Congresso Nacional Brasileiro. na forma do Decreto Legislativo n®
68/56. conforme promulgado pelo Presidente da Repiblica, na forma do Decreto n®
41.724/57. Dada sua naturcza, as tegras que governam a atuagio da IFC sio as TEUTas
estabelecidas por suas politicas internas. conforme determinado pela vontade dos Estados
membros,

Ressalta-sc que a IFC ¢ membro do grupo Banco Mundial, caracterizado como sendo a
maior instituigdo de desenvolvimento global voltada para o setor privado nos paises cm
desenvolvimento e a Unica instituigdo multilateral que faz consultoria a ZOVErnos para
estruturagiio de Parceiras Pablico Privadas — PPP ¢ Concessdes Comuis.,

Irata-se de organismo muliilateral de desenvolvimento cujos objetivos sdo distintos de
uma entidade tipicamente privada. Como integrante do grupo Banco Mundial, possui
clevada reputagdo no mercado, uma das caracteristicas fundamentais para auxiliar a EPL
no trabalho de que esta incumbida.

A TFC possui um portfolio com salida bagagem e um historico de sucessivas estruturacoes
de concessdes, privatizacdes e PPPs em vidrios sctores, especialmente na drea de
concessoes rodoviarias,

Oportuno lembrar que no dmbito do processo 50840.000590/2017-11, a IFC [oi contratada
para realizagdo de Lstudos de Viabilidade para 4 (quatro) Concessdes Rodovidrias &,
conforme consta no Memorando Conjunto 02/2019 - GENEC/GEINF/DPL, “o andamento
das atividades que compdem o objeto do Contrato 13/2017, celebrado entre a BPL e TFC,
estdo em conformidade com as diretrizes do MINFRA e da Diretoria da LPL, e
demonstram ganhos de sinergia e escala na estruturagio dos projetos de infraestrutura ¢ na
transmissdo do conhecimento em beneficio desta empresa.

A parceria entre a II'C ¢ a EPL visa a consolidar a relagio estabelecida, e tem por objetivo
estruturar ¢ desenvolver projetos de infraestrutura no nivel federal descritos no presente
Acordo, ndo resultando apenas em uma simples prestagiio de servicos técnicos entre as
partes envolvidas, senfo uma iniciativa multilateral, para consecucfio de uma meta piblica
de interesse geral e a estruturacio conjunta de projetos de concessdo de alta qualidade que
fomentarfio o crescimento do pais, conforme os termos do presente Acordo,







1. CLAUSULA PRIMEIRA - OBJETO s ST el
I.1 O presente Acordo tem por objeto a celebragiio de parceria para o planejamento ¢ a
estruturagio de projetos de desestatizagio, os quais consistem em um programa de concessbes
comuns no setor rodoviario, de titlaridade da Unido Federal e do Listado do Parana, que serfio
delegadas 4 Unifio, totalizando aproximadamente 4 (quatro) mil quilometros de rodovias,
localizadas no dmbito do chamado “Anel de Integragdio”, bem como outras rodovias adjacentes (o
“Projeto”), e que serfio delegadas 4 iniciativa privada pela Unido (o “Poder Concedente™). por
intermédio da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT).

1.2 Os recursos necessarios para implementagdo do Projeto serdo suportados pelas Partes,
conforme definido na Clausula 10 (Participacdo Financeira), sendo ressarcidos pelos licitantes
adjudicatarios, conforme definido no presente Acordo.

1.3 Para a realizachio do Projeto, cada Parte tera atividades especificas sob sua
responsabilidade, conforme detalhadas em documento proprio (o “Plano de Trabalho™), anexo
do presente Acordo, doravante designadas. “Atividades da IFC” ¢ “Atividades da EPL”, anexo
ao presente Acordo como Anexo 1,

1.4 O objeto serda implementado pelas Partes. por intermédio de seu corpo técmico ou por
consultores externos especializados nas mais variadas dreas de conhecimento. O corpo téenico,
conjuntamente com. se houver, us consultores externos diretamente contratados por cada Parte
constituem a “Equipe de Trabalho” de cada Parte. Os consultores externos serfio contratados
dirctamente por cada Parle mediante selegdo regida pelas suas politicas, procedimentos intemos e
diretrizes de contrataciio aplicaveis (no caso do IFC, as politicas e diretrizes aplicavelis ao Banco
Mundial), apos obtenciio de consentimento por meio de ndo objecio da outra Parte). Logo apds a
assinatura deste Acordo, cada Parte lomara as providéncias necessérias para selecionar seus
consultores. Os consultores que serfio contratados por cada uma das Partes estio definidos no
Anexo 2 deste Acordo e serdo designados “Consultores do IFC” e *Consultores da EPL”, segundo
0 caso, conjuntamente, (“Consultores™). Nenhuma das Partes terd qualquer obrigacdo de
supervisionar os Consultores da outra Parte e niio terd qualquer responsabilidade por quaisquer
agdes ou omissdes dos Consultores da outra Parte ou pelo resultado do trabalho dos mesmos.

L5 As Partes responsabilizar-se-d0 pelos custos de viagens, hospedagens ou de locais de
trabalho para as suas respectivas Equipes de Trabalho.

1.6 Observadas suas proprias politicas internas, as Partes compromelem-se a manter, durante
loda a execugdo do presente Acordo, as condigdes de habilitachio ¢ quahificacdo exigidas para a
implementagio do Objeto.

2. CLAUSULA SEGUNDA - DO PLANO DE TRABALHO E CRONOGRAMA

2.1. A implementacio do ohjeto a cargo das Partes respeitard o Plano de Trabalho, cujo inicio se dard
imediatamente & publicagio do Acordo no DOU (Didrio Oficial da Unido).







2.2. As Partes poderdio, em pravo habil para a entrega do produto sob sua responsabilidade,
solicitar reunides para delimitagfio téenica dos documentos, ndo constituindo, para todos os fins,
sua pauta ¢ deliberagio conjunta, resposta de requerimento administrativo pela respectiva Parte,

2.3 O Plano de Trabalho devera ser definido conforme o cronograma de trabalho (0
“Cronograma’), anexo ao presente Acordo como Anexo 3. O Plano de Trabalho e o Cronograma
poderdo ser afetados por decisdes posteriores lomadas pelas Partes durante a implementacgio do
objeto. Uma Parte podera notificar a outra por escrito, ocasionalmente, caso entenda que o Plano
de Trabalho ou o Cronograma demandem modificacdes, as quais deverfo ser mutuamente
acordadas cntre as Partes.

2.4, No caso de atraso por uma Parte na execucio das atividades sob sua responsabilidade,
cujas consequéncias impactem a execugiio de alguma atividade da outra Parte, esta Gluma tera
direilo de ter o Cronograma ajustado de mancira a refletir tal atraso.

2.5. O Cronograma também serd ajustado no caso de ndo obtencfio ou atraso na oblencio por
uma Parte de informagdes. documentagfio ou acessos requeridos de um terceiro.

2.6. As Parles comprometem-se, ainda, a informar prontamente a ocorréncia de dificuldades
que prejudiquem o cumprimento do Cronograma estabelecido para a realizacio das atividades sob
sua responsabihidade no Plano de Trabalho.

2.7 Intepram o presente Acordo, independentemente de transcrigdo, o Plano de Trabalho
proposto e aprovado pelas Partes, bem como toda documentacio técnica que dele resulte, cujos
termos as Partes acatam integralmente. Eventuais ajustes realizados durante a execugio do objeto
integrardo o Plano de Trabalho, desde que ndo haja alteragdo do objeto e sejam submetidos ¢
aprovados previamente pelas Partes.

3.1.  Os produtos desenvolvidos por cada Parte serfio entregues pela Parte responsivel por tal
produto e por oficio, eserito e assinado, ao qual se anexard midia digital com o contetido. Deverd
ser utilizada, ainda, plataforma cletrimica, a ser disponibilizada pela EPL. na qual serio
armazenados todos os produtos entrecues.

3.2.  Fica garantido as Partes o direito ao acesso e manifestaciio sobre os produtos desenvolvidos
e entregues no decorrer das atividades inerentes ao objeto do presente Acordo, conforme Programa
de Trabalho e Cronograma. As Partes também se comprometem a prestar esclarecimentos sobre
0s produtos entregues e realizar os ajustes e adequagdes solicitados, quando necessério, para que,
apos a entrega final, seja realizada a validagio conjunta dos respectivos contetdos,
4. REPRESENTANTES DAS PARTES E NOTIFICACOES gl
4.1  AEPL designard representante ("Representante da EPL"), com poderes e autoridade plenos para
atuar em nome da EPL em relagdo aos assuntos relativos ao presente Acordo e a IFC destgnara
representante na qualidade de seu representante ("Representante da IFC"), com poderes e
autoridade plenos para atuar em nome da IFC em relacdo aos assuntos relativos ao presente
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Acordo, conforme indicado na cldusula 4.5, O Representante da EPL ¢ o Representante da 1FC
sdo designados, conjuntamente como “Representantes™,

4.2.  OsRcepresentantes das Partes deverio estar integralmente autorizados e com poderes para atuar
em nome da aludida Parte, nos limites de suas compeléncias. em relacdo a todos os assuntos
concernenies ao presente Acordo. sendo ainda acordado que:

4.2.1. Todos os relatérios, recomendagdes e outros comunicados de qualquer tipo fornccidos por
uma Parte para o Represcntante da outra Parie deverdo ser considerados como devidamente
fornecidos a outra Parte:

4.2.2. Todas as instrugdes, rentincias, consentimentos, decisdes e comunicados recebidos por uma
Parte, por meio do Representante de outra Parte, deverdo ser considerados como devidamente
lorecidos ou realizados pela Parte em questio,

4.2.3. Os Representantes das Partes deverdo durante todo o tempo conduzir a coordenacio e
cooperagio de forma apropriada e eficienie e deverdo garantir a mobilizagio de todos os recursos
necessarios para permitir que o objeto seja implementado.

4.3.  Qualquer aviso, pedido ou outro comunicado realizado no ambito do presente Acordo
deverd ser elaborado por eserito e serd considerado como devidamente realizado quando for
entregue, por qualquer meio, para o Representante da Parte destinatiria. no endereco a ser
especificado na clausula 4.6,

4.4.  Cada Parte poderd alterar o Representante. mediante aviso escrito a outra Parte.
4.5.  As partes elegem como seus representantes:

Representante da IFC;
Telefone: + 53 21 2525-3851/ 5850

Representante da EPL;
Telefone: + 55 61 3426-3727

4.6.  Fica estabelecido como endereco para entrega das correspondéneias e comunicaciio entre
as Partes:

Para a IFC:

A/C: Representante da 1FC
Lndereco para comunicacdes:
International Finance Corporation
2121 Pennsylvania Avenue, N.J¥.
Washington, D.C. 20433

Estados Unidos da América







C/C: Representante da IFC
International Finance Corporation

Riua Redentor, 14

Rio de Janeiro, R.J 22421-030

Brazil

Telefone/Fax: + 55 21 2525-5851/ 5850

Para a EPL.:

A/C: Representante da EPI.

Enderego para comunicacies:

Empresa de Planejamento e Logistica S.A. — EPL

Setor Comercial Sul Quadra 9 Fdificio Parque Cidade Corporate
Torre C Lote C - 8° Andar — Asa Sul

Brasilia — DI

CLP - 70308-200

Telefone: + 55 61 3426-3727/ 3725

C/C: Representante da EPL

Endere¢o para comunicacdes:

Empresa de Planejamento e Logistica S.A. — EPL

Setor Comercial Sul - Quadra 9 - Edificio Parque Cidade Corporate
Torre C Lote C — 8" Andar — Asa Sul

Brasiha — DF

CLEP — 70308-200

JLA QUINTA - OBRIGACOES GERAIS DAS PARTES

3.1. Constituem obrigacdes de cada uma das Partes:

5.1.1. Cumprir as obrigagdes nos prazos previstos neste Acordo e no Plano de Trabalho para
realizacdo das Atividades da IFC ¢ Atividades da LPL, segundo o case:

3.1.2. Disponibilizar os produtos resultantes das Atividades da IFC e Atividades da EPL, segundo
0 caso, com pontualidade, presteza e qualidade téenica, em concordincia com os requisitos e
atribuigdes previstos no Plano de Trabalho:

3.1.3. Alocar os recursos materiais e humanos necessarios 4 implementacdo do objeto,

5.1.4, Reparar, corrigir, complementar e substituir 4s suas expensas, no total ou em parte, os

produtos ¢ atividades atinentes ao objeto deste Acordo, em que se verificarem vicios, deleitos ou
incorregdes resultantes de sua implementagio:
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5.1.5. Manter o mais rigoroso sigilo sobre quaisquer dados, informagdes, documentos e
especificacdes aos quais tenha acesso. cm razio da implementagiio do objeto deste Acordao.
conforme o estabelecido na Clausula 13;

3.1.6. Participar das reunides com a Parte, quando solicitadas em prazo habil, preferencialmente
ndo inferior a 3 (cinco) dias uteis;

3.1.7. Qualquer publicidade ou veiculagao de informacdes relacionadas is atividades do presente
instrumento, serd previamente acordada pelas Partes:

3.1.8. Responder pelos elementos. dados, informagdes, registros, andlises ¢ conceituacies sobre
os produtos a screm apresentados a outra Parte:

3.1.9. Obedecer as instrugdes e aos procedimentos estabelecidos pela outra Parte para a adequada
implementagio do objeto do presente Acordo, apresentando as informagdes solicitadas e os
documentos comprobatorios do adequado cumprimento das obripacdes decorrentes, tenham clas
natureza principal ou acessoria;

5.1.10. Realizar a transferéncia da Participacfio Financeira sob sua responsabilidade, nas condicies
cstabelecidas neste Acordo, em especial conforme o disposto na clausula 10;

3.1.11. Disponibilizar & outra Parte todas as informagdes necessarias a perleita execucdo da
parceria objeto deste Acordo:

5.1.12. Comunicar-se por escrito, por documentos registrados no sistema de protocolo, salve em
relacdo as informacdes sem cardter téenico, de mero expediente, como agendamentos de reunides:

3.1.13. Informar prontamente a ocorréncia de dificuldades que prejudiquem o cumprimento do
cronograma previsto no Plano de Trabalho:

5.1.14. Entregar os produtos especilicados no presente Acordo, que estejam sob sua
responsabilidade.

6. CLAUSULA SEXTA - OBRIGACOES GERAIS DO [FC

6.1 Constituem obrigacdes da [FC:

6.1.1 Conhecer os  normativos da  EPL  disponiveis no  seu  site
(www.epl.gov.br/regulamentos-internos):

6.1.2 Manter, durante toda a execugio do Acordo, as condigdes existentes na data da
formalizacdo da Parceria, observadas suas proprias politicas internas:

6.1.3 Responsabilizar-se  pelas despesas  decorrentes  da reparaciio,  correcfio,
complementagao e substitui¢io dos produtos em desacordo com as exigéncias deste Acordo, ndo
aprovados em conjunto pelas Partes ou pelos atrasos deles decorrentes:

-
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6.1.4 Administrar os recursos decorrentes da Participagdo Financeira de cada Parte,
conforme a Clausula (Participacio Fi nanceira);

6.1.5 Realizar o pagamento dos Consultores do TFC,
6.2 Caberd, ainda, 4 IFC:
6.2.1 A partir dos Estudos Preliminares desenvolvidos efou disponibilizados pela EPL,

sugerir a outra parte. para aprovacio do MINFRA. proposi¢do de modelo de negdcios, o qual
indicard, dentre as alternativas possiveis. o modelo mais adequado para a concrelizacio das
concessoes, estabelecendo os critérios para a definigiio de lotes de trechos rodovidrios,

6.2.2 O desenvolvimento, por meios proprios ou mediante contratacdo de Consultores.
das atividades descritas no Plano de Trabalho.

6.2.3 Caso necessario, claboragiio de estudos técnicos em trechos  adicionais
complementares aos indicados inicialmente pelo Poder Concedente (Anexo 1), a serem incluidos
mediante aditivo a este Acordo, sendo que, neste caso, todas as despesas adicionais serfio custeadas
pela EPL.

6.2.4 Promocéo dos ajustes téenicos nos estudos e documentos editalicios entendidos
COMo necessarios apos validagdo conjunta das Partes.

6.2.5 Apoiar a EPL na elaboragiio de subsidios tecnicos/juridicos e promogiio de ajustes
necessarios nos estudos ¢ documentos editalicios em fungéo das etapas de Audiéncias e Consultas
Publicas, Controle Externo e Edital.

7. CLAUSULA SETIMA - OBRIGACOES GERAIS DA EPL
7.1 Constituem obrigagdes da EPL:

7.1.1 Comunicar a IFC, por escrito, guaisquer instrugdes ou procedimentos sobre assuntos
relacionados ao Acordo;

7.1.2 Praticar todos 0s atos indispensaveis a exceugio deste Acordo, incluindo, se for o caso, a
intermediacéo na relagio com Estados, diligenciando acdes, a fim de permitir ¢ assegurar que as
Partes visilem ¢ inspecionem os locais de atuacio, bem como tenham acesso a toda ¢ qualquer
documentagio.

713 Direcionar todas as comunicagfes ¢ questionamentos sobre o Acordo 4 [FC por meio de
seu Representante da EPL.

7.1.4  TFornecer & IFC, de forma continua, todas as informagdes relevantes sobre a EPL, sobre o
objeto deste Acordo ou quaisquer outros assuntos que possam atetar a capacidade de a 1I°C realizar
as atividades sob sua responsabilidade, ou a maneira, ou a duracdo prevista delas. ou, ainda.
quaisquer outras informagdes que a IFC possa razoavelmente solicitar.
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7.1.5  Envidar esforcos para que os representantes do IFC visitem ¢ inspecionem os locais
relacionados a implementacéio do objeto do presente Acordo ¢ quaisquer dos recintos nos quais as
atividades da LPL sdo conduvidas, desde que relacionados ao Projeto. assim como acesso s
informagoes pertinentes ao Objeto, que eventualmente precisem ser obtidas do Poder Concedente
¢/ou de outros entes da Administracio Piblica;

7.1.6  Responsabilizar-se pelas aulorizacdes, licencas e alvards indispensdveis a perfeita
implementagiio do objeto do presente Acordo, promovendo, no dmbito de suas competéneias e
encargos, celeridade na sua tramitagdo ¢ conclusio,

7.1.7 Obter e manter em todos os momentos. durante a vigénela do Acordo, todas as
Autorizagdes necessdrias a plena implementagio do objeto.

7.2, A EPL praticard todas s atos necessérios para permitir que o IFC e a Equipe de Trabalho
implementem o objeto desse Acordo, incluindo:

21, Intermediar a relagdo entre IFC e Entes do Governo Federal e Governo do Lstado do
Parand, diligenciando agdes, a fim de permitir e assegurar que representantes da IIF'C, incluindo a
Equipe de Trabalho e os Consultores da IFC, visitem e inspecionem os locais relacionados com a
implementagdo do Projeto e quaisquer dos recintos nos quais as atividades serdo conduzidas. bem
como ter acesso a seus funciondrios, gerentes, auditores e agenles, desde que relacionado ao
Projeto:

T.2.2 Permitir, mediante solicitaciio da TFC, que os detentores de informacées relevantes
para a implementagdo do objeto (concessionrios de servico pablico, Governo Federal, Governo
do [stado do Parand, dentre oulros dredos ou entidades) fornegam imediatamente ao IFC e aos
Consultores do IFC todos o0s documentos, informagdes e assisiéncias que possam ser necessarios.
de forma a permitir que cada Consultor do 1FC desempenhe suas fungdes de forma rapida e eficaz.
sempre com copia a equipe da EPL responsavel pelo Projeto.

b, A EPL concorda que, na parte que lhe cabe na implementacio do objeto, o IFC ira
apoiar o Projeto de acordo com os Padrdes de Desempenho sobre Sustentabilidade Social e
Ambiental, conforme descritos no Anexo 4 - Documentos de Informagbes dos Servicos de
Consultoria (“ASPI”). A EPL concorda em propor ao Poder Concedente a aplicacio dos Padrdes
de Desempenho, conforme descrito no Anexo 4. Durante a estruturacdo e implementagio do
objeto, a EPL ird envidar seus esforcos para aplicar tais Padries de Desempenho. na medida em
que os mesmos nao conflitem com a legislagio brasileira aplicavel.

7.4. Cabera ainda. a EPL:

7.4.1 Realizar o5 procedimentos necessarios para que a claboracfio dos Estudos T écnicos,
bem como todas as etapas do processo de delegagio, sejam acompanhados pelo MINFRA e pelo
(Governo do Estado do Parand. O referido acompanhamento tera o objetivo de discutir diretrizes
para a estruturagfio de projetos referentes a exploracio da infraesirutura de transporte rodoviario
que sejam compativeis com a politica setorial, visando a aprovacdo dos estudos de viabilidade nos
lermos da legislacdo vigente.

i
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7.4.2 Realizar andlise de complexidade ambiental dos projetos com o uso do Sistema de
Informagdes Ambientais para Infracstrutura — STATL

743 Emissfio de parecer téenico apds a conclusio dos estudos com objetivo de
encaminhar o EVTEA ao Ministério da Infraestrutura.

744 Apotar a ANTT nas etapas de Audiéncia Pablica, Controle Externo e Ldital,

7.4.5 Conforme definigdo do PODER CONCEDENTE, a EPL podera subsidiar o processo
de contrata¢do dos estudos necessdrios para obtenciio do licenciamento ambiental dos projetos.

8. CLAUSULA OITAVA - VIGENCIA il
8.1. O presente Acordo terd duragdo de 30 (trinta) mescs. a contar da data de sua
assinatura, na forma do Regulamento de Licitacdes e de Gestio ¢ Fiscalizacio dos Contratos da
EPL, podendo ser prorrogado, desde que haja acordo mutuo entre as Partes.

9. CLAUSULA NONA - DOTACAO ORCAMENTARIA

9.1. A parcela financeira da EPL estd programada em dotagdo orcamentaria propria.
prevista no orgamento da Unido, para o exercicio de 2019, na classificaciio abaixo:

U/ Grestan: 395001/39253

Fonte: 0415

Programa de Trabatho: 26.121.2126.20UA.0001 — Estudos, Projetos e Plancjamento de
Infraestrutura de Transportes (PAC),

Natureza da Despesa: 4490

5.2, A despesa para o exercicio subsequente serd alocada 4 conta da dotaciio
orcamentdria prevista para atendimento dessa finalidade. a ser consignada & LPL pela Lei
Orcamentaria Anual,

10.1. O orcamento geral para a implementaciio do objeto do presente Acordo, entendido
como a participagio linanceira da EPL associada a do IFC (“Participaciio Financeira™), é de alé
R$ 62.627.863,87 (sessenta ¢ dois milhdes, seiscentos e vinte e sele mil, oitocentos ¢ sessenta e
trés reais ¢ oitenta ¢ scte centavos), sendo composta das seguintes parcelas a cargo de cada Parte:

10.1.1. A IFC participara com até RS 12.525.572.77 (doze milhdes, quinhentos e vinte e
cinco mil, quinhentos e setenta e dois reais e selenta e sete centavos), equivalente a US$
3.110.089,08 (irés milhdes cento e dez mil ¢ oitenta e nove ddlares americanos ¢ oito centavos),
segundo cotagio COMERCIAL VENDA (Banco Central do Brasil) do dia 19 de agosto de 2019,
representando 20% do orcamento geral (a “Participacio da IFC™);

10.1.2. A EPL participard com até R$ 50.102.291,09 (Cinquenta milhdes, cento e dois mil,
duzentos e noventa € um reais ¢ nove centavos), representando 80% do orgamento geral (a
“Participagio da EPL"): f
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10.2. O orgamento geral deste Acordo corresponde ao somatdrio dos valores especificos
relerentes aos produtos e atividades descritas no Plano de ‘Trabalho, observado sempre o limite
maximo de orgamento geral indicado na Clausula 10.1 (“Orcamento Geral®) conforme descrito
no Anexo 5 ao presente Acordo.

10:2:1: A Participagdo Financeira para a consecugdo do objeto do presente Acordo
observara a propor¢éo definida na clausula 10.1 e serd aportada pelas Partes, observada a Clausula
Terceira, conforme o método de pagamentos (“Método de Pagamento™) definido no Anexo 6 do
presente Acordo.

10.3. Os valores de que trata a cliusula 10.1.2 serfio transferidos ao 11'C, sempre em R$
(reais), observada a Clausula Terceira.

10.4. A EPL assegurard que o Poder Concedente insira nos documentos editalicios das
futuras concessdes clausula que determine que o licitante adjudicatario realize o pagamento
diretamente as Partes pelos dispéndios que realizaram na claboraciio dos estudos técnicos
utilizados na licitagdio, na forma do art. 21, da Lei 8.987. de 13 de fevereiro de 1995, devendo tal
obrigagéio de pagamento ligurar como condigio precedente a assinatura dos respectivos contratos
de concesséo.

10.4.1. Os pagamentos dos valores referentes & Participagfio do IFC serfio realizados pelos
futuros adjudicatarios das concessdes em reais, tendo como referencial o montante correspondente
em dolares segundo 10.1.1.

10.4.2. As Partes concordam que, caso as atividades objeto do presente Acordo decorram
multiplos certames licitatorios, as parcelas a serem pagas 3 IFC (Participagiio da IFC) pelos futuros
adjudicatarios das concessdes deverfo ser distribuidas entre o nimero imediatamente inlerior ao
total de certames programados.

10.4.2.1. Caso qualquer dos cerlames previstos seja considerado deserto, devera ser
observada a regra prevista na clausula 11.5.

10.5.  Todos os pagamentos referentes 4 Participagio do 11C serdo efetuados na integra, de forma
gue o IFC receba o equivalente em dolares norte-americanos. 4 taxa de cdmbio informada pelo
Banco Central Brasilciro no dia do recebimento dos valores, o montante fixado na clausula 10.1.1,
o qual podera ser distribuido em lotes, na forma da clausula 10.4.2.

10.5.1. Caso os pagamentos sejam devidos pela EPL. ela ficara responsavel por todos os custos ¢
despesas associados a operagio de cdmbio, sem quaisquer deducdes em relagiio a tributos, tarifas,
taxas. encargos ou oulras retengdes (todas as quais serdo suporladas pela EPL), na seguinte conta
bancaria do IFC:

IBRD International Bank for Reconstruction and Development
Cash Account “T"
Account No. 2000192003476, .

Swift Bic Code: PNBPUSINNYV; ,
7
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Internal Route Code: PNBPNY;

Fed ABA Number: 026005092

11.  CLAUSULA DECIMA PRIMEIRA - DA ALOCACAO DE RISCOS

11.1 As Parles acordam que, na ocorréncia de qualquer das hipoteses elencadas nesta
clausula, a EPL se compromete a ressarcir a [I'C do valor da Participagdo IFC:

[1.1.1. A nao conclusdo ou o sobrestamento dos estudos de estruturagdo par alguma razio
imputavel ao Poder Concedente;

11.1.2. O insucesso na transferéneia do servigo pablico a iniciativa privada por motivo
imputdvel ao Poder Concedente;

11.1.3, A hipotese em que o licitante vencedor assinar o respectivo Contrato de Concessio
sem que a obrigacio de pagamento para a IFC prevista tenha sido honrada;

11.1.4. As alteragdes de prioridades na politica publica do Poder Concedente que impactem
a implementagio do objeto do presente Acordo:

i1.1.5. A desisténcia cxpressa da licitacdo pelo Poder Concedente, ou auséncia de

manilestagio. ou falta de cooperagdo, ou. de uma maneira geral, auséneia de agdes necessarias
para dar-se continuidade ao Projeto, por parte do Poder Concedente. por um periodo de 6 meses.

11.1.6. A nlio insergdo nos documentos editalicios das futuras concessdes de elausula que
determine que o licitante adjudicatario realize o pagamento diretamente as Partes pelos dispéndios
que realizaram na elaboragio dos estudos téenicos utilizados na licitagio, como condigio para a
assinatura do contrato de concessio.

11.2. A ocorréncia dos eventos previstos na clausula 11.1 ensejard a interrupedo do
presente Acordo. e obrigara a PL a reembolsar a TFC a sua Participacio. is suas proprias custas,
proporcionalmente & parcela do objeto efctivamente implementada até o momento em que s¢
caracterize a interrupedo do Acorde, sendo o valor corrigido pela variacfio cambial, a contar da
data da assinatura do Acordo ate a data do efetivo pagamento ao [FC;

1 026 O IFC concorda que o pagamento previsto na clausula 11.2 podera ser realizado em
até 90 dias da data da interrupgdo do ACORDO, ndo caracterizada a mora a hipotese de
inexisténcia de previsio orcamentaria para o pagamento no exercicio fiscal vigente, caso em que
tal rubrica devera constar no exercicio subsequente.

11.3. Serdo suportados exclusivamente pelo [FC;

A A variagdo dos custos relativos & contratacio dos Consultores da IFC, conforme
definido no Plano de Trabalho: ¢

11.3.2 A variagio cambial dos valores aportados em reais (RS) pela EPL na forma da

clausula 10.1.2.

13 12 de 41






11.4. Sera compartilhado entre IF'C ¢ EPL, o risco de nio ressarcimento das participagdes
financeiras de que trata a clausula 10.1, na ocorréncia das seguintes hipoteses:

11.4.1. As intervengdes de orgdos de fiscalizagdo, controle ou decisdes judiciais que vierem
a invalidar ou interromper, por periodo superior a 1 (um) ano, a implementacdo do ohjeto do
presenie Acordo;

11.4.2. A inviabilidade técnica. econdmica. ambiental ou juridica detectada em qualquer
etapa da implementagio do presente Acordo:

[1.4.3 O insucesso na transferéncia do empreendimento & iniciativa privada, ¢m
decorréncia de licitagdo descrta ou inabilitacdo dos concorrentes:

11.5. Nas hipoteses previstas na clausula 11.4, fica facultado 4s Partes avaliar se é vidvel
a continuidade da execugdo do Acordo, caso em que as Partes deverdo formalizar estratégia para
compensagdo do atraso causado pela interrupcio do mesmo.

12. CLAUSULA DECIMA SEGUNDA -~ CONDUTA ETICA
12.1 Os procedimentos das Partes em matéria de ética podem ser consultados, no que

diz respeito a IFC, pelo endereco www.ilc.org/anticorruption, e no que diz respeito 4 EPL, pelo
enderego www.epl.gov.br/eovermanca

13.1 As Partes deverfio manter confidencial a informagéo escrita recebida da outra Parte que scja
identificada como tendo natureza confidencial, inclusive. apos o término do Acordo, por um prazo
de 5 (cinco) anos.

13.2 Sdo deveres das Partes no tocante ao tema:

13.2.1 Nio acessar informagdes conlidenciais da outra Parte, salvo quando previamente
autorizado por escrito;

13.2.2 Dar ciéncia aos profissionais envolvidos na implementacfio do objeto deste Acordo,
da natureza confidencial das informagdes ¢ das obrigacdes e responsabilidades decorrentes do uso
dessas informagdes, observadas suas regras internas em maiéria de resguardo, cumprimento ¢
acesso 4 informacio;

13:2:3 Informar a outra Parte qualquer violagdio das regras de confidencialidade ora
estabelecidas que tenha ocorrido por sua acio ou omissdo, independentemente da existéneia de
dolo, bem come dos profissionais envolvidos, ¢ cooperar com a Parte, desde que permitido em lei.

13.3 A excecio das informagdes que nio scjam protegidas pelas regras de conlidencialidade
prevista no presente Acordo, nenhuma das Partes poderd revelar informagdes alinentes ao presente
Acordo ou atividades a ele relacionadas a terceiros. além dos consultores, empregados, assessores,
auditores, agéncia de notagfo (e, no caso do IFC, dos empregados. assessores, auditores. agencias
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de notagdo do Grupo Banco Mundial) sem o devido e prévio consentimento formal e por escrito
da outra Parte.

13.4  Nio se sujeita 4 anuéncia da outra Parte a divulgagio de informagdio que decorra de
obrigacdo legal. de ordem judicial ou de determinagdo ou requerimento de algum Orgéo de
Controle,

13.5 No que diz respeito a [FC, a Politica de Acesso a Informacao do TFC (“AIP™) serd
aplicavel a todos os documentos, dados ¢ outras informagdes que o IFC receber da EPL ou de
terceiros relacionados aos Acordo celebrado com a EPL e & operagdo da Concessio. A AIP estd
disponivel no website do IFC em www.ifc.org/Disclosure.

13.6 De acordo com a AIP. a TFC néio divulgard as informacdes confidenciais que venha
a obler relacionadas a outra Parte, sem o consentimento dela:

13.7 De acordo com a AIP. a IFC disponibilizara ao piiblico (por meio de seu website)
um resumo concreto dos principais elementos relacionados a Operacio da Concessio e aos estudos
técnicos objeto do presente ACORDO. incluindo o seguinte:

£ 2o | O total dos recursos estimados para os estudos téenicos, na parte sob
responsabilidade do IFC:

13.7.2 Uma breve descriciio da Operagdo da Concessio e dos estudos técnicos, incluindo
qualquer enlogue nacional, regional, setorial ou negocial;

LT3 O impacto de desenvolvimento estimado para a Operacéo da Concessio;

ek

13.74 Quaisquer medidas identificadas para mitigar quaisquer riscos sociais e ambientais
efou impactos associados com a implementacio da Operaciio de Concessio, caso aplicavel;

13.7.5 Quando aplicével, o [FC ainda fornece uma atualizacio das medidas tomadas para
mitigar os riscos e/ou impactos ambientais ¢ sociais identificados nos Documentos de Informacoes
dos Servigos de Consultoria ("ASPI"). A IFC também divulea os resultados dos indicadores padrio
de desenvolvimento rastreados, exceto aqueles indicadores que contém informacdes confidenciais.
Lsta informagdo sera atualizada no ASPL conforme os resultados forem se tornando disponiveis, e,
nesses casos, o IFC ird notificar a EPL por escrito sobre as atualizages propostas antes da
divulgacgdo ao pablico;

13.7.6 A EPL reconhece que a AIP ¢ as politicas e praticas de salvaguarda de informacies
confidenciais e gestdo de conflitos de interesse do IFC serdo aplicadas a todos os documentos.
dados e outras informagdes que o IFC reccber das partes interessadas e de terceiros.

13.8 As Partes definirio de comum acordo o conteido e a maneira com a qual

disponibilizardo ao pablico, por meio de seu website. as informacies necessarias a promogio
institucional relativa ao presente Acordo.

14. CLAUSULA DECIMA QUARTA-CESSAO S
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14.1 Nenhuma das Partes poderd transferir ou ceder quaisquer de suas obripacGes sob o presente
ACORDO sem o prévio consenlimento por escrito da outra.

15. CLAUSULA DECIMA QUINTA - MEDICAO DE IMPACTO s
15.1 Em conformidade com os procedimentos intemnos do IFC. o desempenho na
Implementagéo do Acordo serd avaliado pela IFC, utilizando indicadores de desenvolvimento o
outros indicadores de desempenho. A EPL, no inicio da Operacfio das Concessdes decorrentes dos
estudos lecnicos, envidard esforcos para conceder & IFC acesso aos livros e registros das futuras
Concessdes. Para esse fim, serd necessario estabelecer pontos de dados como parametros por meio
dos quais o desempenho dos estudos técnicos poderd ser posteriormente medido pelo II'C. A EPL
devera envidar esforgos para permitir o acesso as informagdes pertinentes aos estudos técnicos que
eventualmente precisem ser obtidas junto ao Poder Concedente, 4 ANTT - Agéncia Nacional de
Transporte Terrestre, ou quaisquer outras Entidades ou Orgdos da Administracio Piblica.

527 Apos o termino deste Acordo e por um periodo de 10 anos seguintes, a EPL deverd
empreender estorgos, na medida do razoavelmente possivel, para fornecer lais dados e [eedbacks
¢ para facilitar o acesso da equipe de trabalho da IFC aos concessionarios, com a finalidade de
avaliar o desempenho do Projeto.

16. CLAUSULA DECIMA SEXTA — DAS AUTORIZACOES

16.1. A EPL declara e garante que obleve todas as autorizagdes exigidas para celebrar o presente
ACORDC. realizar todas as suas obrigactes decorrentes e estar sujeito a todas as suas disposicdes
(incluindo o pagamento e remessa de todas as taxas abaixo devidas ao IFC aqui descritas),

16.2. A LPL devera obter ¢ manter em todos os momentos durante a vigéncia do presente
ACORDO todas as autorizacdes necessarias para a sua plena implementacio.

16.3. Para os propositos do presente Acordo, o termo “Autorizagdo™ significa qualquer
aprovagdo ou consentimento de sociedades. de credores e acionistas, e qualquer licenca ou
aprovaciio (comprovada de qualgquer forma), registro, arquivamento ou isencio de ou em relagio
a qualquer departamento, comissdo, autoridade, tribunal, érgdo ou entidade nacional,
supranacional, regional ou local, governamental, municipal, administrativo(a) ou judicial, ou
banco central (ou qualquer pessoa que exerca as [ungdes do banco central, detida ou néo pelo
governo e constituida ou denominada de qualquer forma), no que couber,

17. CLAUSULA DECIMA SETIMA- PADRAO DE DESEMPENHO DO IFC F

17.1 As Partes deverdo atuar com a devida diligéncia e de forma profissional. Na implementacio do
objcto. as Partes levarfio em conta seus objetivos, os requisitos dos participantes do setor privado
¢ 0s seus credores e as praticas de mercado.

112 As Partes deverdo cumprir as leis e regulamentos pertinentes da Republica
Federativa do Brasil e aquelas de qualquer jurisdicio em que parte do objelo seja por eles
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implementado. As Partes ndo serfio obrigados » implementar o objeto do presente ACORDO, na
hipdtese em que sua execucdo resulte na violagio de leis ou regulamentos.

17.3 No que diz respeito as Alividades da TFC, esta poderd confiar, e suas andlises ¢
recomendages serdo baseadas nas informagdes fomecidas ou providenciadas pelo Poder
Concedente, ANTT - Agéncia Nacional de Transporte Terrestre, MINFRA e outras Entidades ou
Orgaos da Administracio Piiblica através da EPL, bem como no resultado de trabalhos, incluindo
estudos, relatorios, andlises e pareceres dos Consultores (“Produto de Trabalho de Tereeiros™).
As Partes terdo o direito de assumir a exatiddo, a integralidade ¢ a suficiéncia das mformacdes e
do Produto de Trabalho de Terceiros, sem realizacio verificacio de forma independente.

17.4 A IFC nio faz qualquer oferta ou compromisso de investir ou fornecer recursos
financeiros (seja por conta propria ou ndo) para as futuras concessdes oriundas dos estudos
técnicos.

17.5 A EPL entende ¢ reconhece que:

17.5.1 a1FC ou outras entidades do Grupo Banco Mundial podem atualmente ou, poderdo,

no futuro (ou podiam, no passado), conceder linanciamento de divida ou de capital, garantias para
as obrigacdes de. ou ter (terem tido) um interesse de volo em, possuir(em) direitos de adquirir,
direta ou indiretamente. participagio financeira em, ter (ler tido) o direito de nomear um ou mais
membros para o conselho de administragio (ou 6rgdo similar) de, fornecer (ter fornecido) seguro
de risco politico ou de outra forma ser (terem sido) envolvidos em um relacionsmento de
investimentos com um ou mais licitantes potenciais ou o licitante vencedor ou suas afiliadas para
a luturas Concessdes (“Intercsse Financeiro do Licitante™);

17.5.2 a IFC ou outras entidades do Grupo Banco Mundial poderfio conceder
financiamento em nome de um ou mais licitantes potenciais ou o licitante vencedor ou suas
afiliadas para as futuras Concessdes (“Interesse Consultivo do Licitante™). A EPL reconhece que
0 IFC ou outras entidades do Grupo Banco Mundial podem atualmente ou, poderfio, no futuro (ou
podiam, no passado). prestar assessoria aos licitantes ou seus aliliados desde que esta assessoria
ndo esteja relacionada ao objeto do presente Acordo.

17.6 A EPL reconhece que os conflitos de interesses reais ou percebidos podem existir
ou surgir ao longo do tempo entre as obrigacdes do IFC como parte da EPL ¢ os interesses dos
membros do Grupo Banco Mundial em relacio aos Interesses Prévios, qualquer Interesse
Financeiro do Licitante ou Interesse Cansultivo do Licitante (“Conflitos de Interesse”), cabendo
a IFC, nesse caso, informar a EPL o mais brevemente possivel.

17.7 A IFC devera criar ¢ manter durante a vigéncia do presente Acordo, as medidas
para mitigar tais Conflitos de Interesses. que incluam a separagio de equipes e restrigdes sobre o
compartilhamento de informagdes confidenciais ou sensiveis entre cssas equipes, a menos que o
detentor da informagdo tenha dado o seu prévio ¢ escrito consentimento, tudo em conformidade
com processos e procedimentos do Grupo Banco Mundial em matéria de gestio de Conflitos de
Interesse.
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17.8 A EPL concorda com o regime de mitigacio descrito acima g, por meio desse
mstrumento, renuncia e libera todas ¢ quaisquer reivindicagdes com base em uma alirmagao de
qualguer Conflito de Interesse ou utilizagio indevida de informagdes,

17.9 A TFC se compromete a manter o sigilo das informagdes nos termos da Clausula 13
¢ a exigir de seus membros ¢ Consultores da IFC a vedagdo de participagdo no assessoramento ou
na elaboragfo, direta ou indireta, das propostas de cmpresas parlicipantes dos certames licitatorios
resultantes dos estudos técnicos.

18. CLAUSULA DECIMA OITAVA — RELATORIOS, DOCUMENTOS E MATERIAIS

18.1  Todos os relatorios, andlises, memorandos ou outros documentos que forem fornecidos por uma
Parte ao outro, ou com sua assisténcia, sio para informagdo, benelicio e uso exclusivos de ambaos
no dmbito da estruturagfio da concessdo e, poderdo ser distribuidos pelas Parles, caso necessario,
entre seus funciondrios, executivos e consultores relacionadoes com estruturacdo da concessio se,
¢ na medida do necessario, mas ndo poderdo ser utilizados ou confiados a quaisquer outros
propositos ou publicados, divulgados, enviados ou confiados a qualquer terceire sem o
comsentimento por escrito da outra Parte, conforme o caso, ressalvadas, no que diz respeito 4 [FC,
as estipulagdes especificas do presente Acordo em matéria de acesso 4 informacio.

18.2  Qualquer informagio, memorando, prospecto ou oulre documento de oferta destinado a
distribui¢dio a potenciais investidores ou participantes do setor privado ou qualquer convile a
potenciais investidores ou participantes do sctor privado para parlicipar ou expressar seu intcresse
em participar do Projeto, poderdo somente ser liberados apos terem sido aceitos, ratificados ou
adotados pela EPL ou pela IFC como seus ¢ apenas sob a condicdo de que cada copia liberada
contém as nofificagdes habituais e isengdes de responsabilidade formal e substancialmente
salisfatorios as Partes.

18.3 As Partes ndo poderio representar efou permitir que quaisquer de seus funcionérios,
executivos ou dependentes se mantenham como representantes da outra Parte, ou permitir que tais
funciondrios oficiais, executivos ou dependentes representem a outra Parte, sem o prévio
consentimento por escrito da outra Parie.

18.4  As Partes concordam em se abster de utilizar, ou permitir o uso do nome, marca registrada
ou logetipo em quaisquer anincios, folhetos ou informagdes promocionais, identificacio visual,
materiais de marketing, brochuras, websites, informativos a imprensa ou quaisguer outros
malteriais publicos semelhantes em qualquer midia, sem o consentimento prévio por escrito da
outra Parte em cada instincia.

18.5  Todos os materiais de propriedade de uma Parte antes da data do presente ACORDO (os
"Materiais Pré-existentes" dessa Parte). utilizados em conexdo com a operagio da concessio e
todos os direitos de propriedade intelectual relacionados (incluindo direitos de autor. patentes,
marcas, segredos comerciais ¢ outros dircitos de propriedade), devem permanecer como
propriedade exclusiva de tal Parte. A EPL concede & IFC, ¢ a IFC concede a EPL uma licenca ndo-
exclusiva, totalmente paga para usar seus materiais pre-existentes e dircitos de propriedade
intelectual (incluindo o direito de fazer e utilizar trabalhos derivados do MESMO), apenas comao
necessaria para a parte licenciada exercer os direitos que lhe foram concedidos ou cumprir suas
obrigagdes nos termos deste insirumento. Para efeitos do presente instrumento, "materiais”
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incluem informagdes, dados, bancos de dados, tabelas. graficos, trabalhos de arte, fotografias,
relatorios, materiais de dudio, materiais de video, materiais audiovisuais, software, aplicacoes,
invengdes. processos ¢ outros materiais, sob qualquer forma,

18.6 A EPL asscgurard que o Poder Concedente assuma obrigagdes de contetdo compativel

com as obrigagdes contidas na presente clausula.

19. CLAUSULA DECIMA NONA - ISENCOES DE RESPONSABILIDADE E
ENIZACAD - SR el e 7

19.1, A IFC no realiza nenhuma declaragio ou parantia, expressa ou implicita, em relagio a:

19.1.1. Exatiddo, integralidade ou suficiéncia de quaisquer informagdes da FPL. produto de
irabalho de terceiros ou quaisquer relatérios, documentos, analises, memorandos ou prospectos,
incluindo quaisquer previsdes ou estimativas nele contidas, que ndo tenham sido preparadas por,
ou sob a coordenagio da 1FC:

19.1.2. Medida do sucesso que possa ser aleangado na implementacio de qualquer recomendagio
contida nos produtos sob sua responsabilidade, ou na solicitagdo de participagio de potenciais
mvestidores ou participantes do setor privado, na implementaciio da operacio da concessio ou
prestagdo de qualquer financiamento para esse fim.

19.2. A IFC nfo se responsabiliza por qualquer prejuizo, custo, dano ou responsabilidade que a
LPL. ou por qualquer credor, participante do setor privado, investidor, potencial participante do setor
privado ou investidor ou outro terceiro possa sofrer ou incorrer como resultado da implementagio
do Acordo pela IFC, ou por utilizar ou confiar em qualquer produto sob responsabilidade da IFC,
exceto s algum orgdo jurisdicional determinar, em trénsito em julgado, que tal prejuizo, custo, dano
ou responsabilidade foi resultado de culpa grave ou dolo por parte da IFC,

19.3. Nio obstante qualquer disposicio aqui contida. a responsabilidade da IFC. se houver,
decorrentes de ou relagio a este Acordo:

19.5.1. Nao se estenderd a quaisquer perdas ou danos indireios, especiais, incidentais,
consequenciais ou exemplares, lucros cessantes ou perda de oportunidade;

19.3.2. Ndo deverd exceder o montante referentes 4 parcela financeira da IFC necesséria 4
implementagdo do presente Acordo.

19.4.  As Partes ndo serdio responsdveis por qualquer violacio de obrigagdes, nem qualquer outra
conduta por parte de qualquer licitante, participante do setor privado, investidor, credor ou outra
cntidade com quem a outra Parte, ou qualquer entidade designada por ele, celebre qualguer ajuste
relacionado ao objeto do presente Acordo ou a operacio das futuras concessdes.
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19.5. A EPL devera indenizar ¢ manter a [FC indene, e pagar o IFC ou de outra forma reembolsd-
lo, por quaisquer prejuizos, reivindicagdes, danos ou responsabilidades que a IFC efou qualquer um
dos scus funciondrios, executivos ou agentes possam incorrer ou tornar-se sujeito a (incluindo como
resultado de qualquer reivindicagio, processo ou aciio movida contra qualquer um deles por qualquer
terceiro (seja ou ndo afiliado com a EPL) por qualquer razdo, inclusive, despesas judiciais incorridas
pela IFC em relagdo a cles), em conexdo com o desempenho das Atividades da 11C nos termos deste
instrumento ou a dependéncia por qualquer pessoa em qualquer situagio ocasionada ou néo pela
IFC; desde que. no entanto, a IFC ndo seja responsdvel por indenizacdo na medida que um orgdo
jurisdicional determinar, em trinsito em julgado, que tal perda, reclamaciio, dano ou
responsabilidade resultou da conduta dolosa ou negligéneia grave da IFC,

19.6. A IFC reserva-se o direito de consultar a EPL previamente a incorrer em qualquer custo e
despesa relacionados a qualquer demanda movida em face do IFC que scja coberta pela obrigacio
de indenizagio. A IFC compromete-se a consultar a EPL previamente a celebragio de qualquer
acordo relativo a demandas contra a IFC ou aos Consultores do IFC movidas por empregados ou
Consultores da EPL, as quais ndo estejam cobertas pela obrigacio de indenizacio.

19.7. A EPL reconhece que a IFC celebrou o presente Acordo ¢ o implementard com base e em
conflanga nas declaracdes, representagdcs e garantias da EPL contidas neste ACORDO. A EPL
garante que todas as informagdes por cla fornecidas serfio verdadeiras e deverfio permanecer
verdadeiras até esgotamento dos efeitos deste Acordo.

CLAUSULA VIGESIMA — ALTERACOES E ADITAMENTOS

20.1. O presente Acordo podera ser alterado por vontade das Partes, sendo defesa s modificagiio que
desnature seu objeto ou afete condi¢des essenciais previstas no Plano de Trabalho,

20.2. Qualquer alteragdo, remincia ou consentimento concedido sob qualquer disposicio do
presente Acordo devera ser claborado por escrito e, no caso de um aditamento, devera ser assinado
pelas Partes.

21. CLAUSULA VIGESIMA PRIMEIRA — DA RESCISAQ

21.1.  As Partes poderio rescindir o presente Acordo por meio de aviso por escrito 4 outra parte com no
minimo 30 {trinta) dias de antecedéncia da data da rescisdo, a qual devera descrever o fundamento
da decisdo em questdio € permitir que a outra Parte, nesse prazo, possa justificar e, se for o caso,
sanar o descumprimento estabelecido. Constituem motivos para a rescisio:

21.1.1. Atraso na implementagdo do objeto do presente Acordo por um periodo prolongado, em
circunstdncias que sugerirem (na opinido da IFC, de acordo com a sequéncia de consultas entre a
IFC e a EPL) que a EPL esta sem priorizar o Acordo, atrasando ou suspendendo a execugdo do
cronograma previsto no Plano de Trabalho (incluindo, por exemplo, pela ndo interacio! com o
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Poder Concedente, pela ndo publicacio dos documentos licitatorios ou pela ndo validacdo, em
prazo razodvel, dos estudos téenicos);

21.1.2. Alguma das Partes descumpra suas obrigagdes no ambito do presente Acordo, sem
justificativa, incluindo deixar de cfetuar o pactuado, descumprir prazos estabelecidos., deixar de
efetuar pagamentos de forma pontual. deixar de fornecer informagdes completas e
tempestivamente sem justilicativa, deixar de tomar decisdes ou praticar atos necessarios 3
implementagio do Acordo em pravo razodvel:

21.2 Podera ainda o presente Acordo ser rescindido. se:

2121, Qualquer representante da EPL realizou praticas corruptas, fraudulentas, cocrcivas,
conluiadas ou obstrutivas em relagio ao Projeto, conforme Politica da IFC referente a Priticas
Sancionaveis constante do Anexo 7 ao presente Acordo:

21.2.2, A EPL realizar qualquer transagdo, ou conduzir qualquer atividade proibida pelo
Consclho de Sepuranca das Nagdes Unidas ou seus Comités, de acordo com qualquer norma do
Capitulo VII dos Atos Constitutivos das Nagdes Unidas:

21.23, Como resultado de qualquer ato ou decisio por parte da EPL, a I'C considerar.
razoavelmente, apos consulta 4 EPL, que ndo scra capaz de conlinuar atuando no dmbito do
presente Acorde, de forma consistente com a sua Politica de Sustentabilidade Social ¢ Ambiental
¢ 0s Padrdes de Desempenho do IFC.

21.3. A IFC renuncia ao pagamento pela EPL da Participacio IFC aportada até o
momento da rescisdo se a rescisdo for resultante de conduta dolosa ou culpa grave sua; ou se a
EPL. de pleno direito, desejar por fim ao presente Acordo, devido a uma falha substancial da 1FC
ao desempenhar as atividades que lhe cabem no dmbito do Acordo, salvo se a referida falha resultar
de eventos relacionados 4 Forca Maior, na forma da clausula 22, ou for resultante de fato também
imputavel a EPL ao executar qualguer uma de suas obri gagdes previstas nesic Acordo.

22. CLAUSULA VIGESIMA SEGUNDA - FORCA MAIOR

22.1 Namedida que a implementagio do Acordo, por qualquer uma das Partes, for atrasada ou
impedida por causas fora de seu controle, incluindo, entre outros, casos fortuitos, atos de LOVErno
local, estadual ou federal, greves, comogdes civis ou similares, as Partes nio serfio consideradas
inadimplentes em relagdo as suas obrigacdes decorrentes do presente Acordo.

23. CLAUSULA VIGESIMA TERCEIRA - RESOLUCAO DE DIVERGENCIAS

23.1 O presente Acordo e quaisquer direitos e obrigacdes dele decorrentes serdo regidos e deverdo ser
interpretados em conformidade com as leis da Republica Federativa do Brasil,

23.2  As Partes irdo envidar seus melhores esforgos para, de boa-fé, dirimir quaisquer diferencas
e divergéncias decorrentes ou referentes ao presente Acordo por resolucdo amigdvel.
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23.3  Nao havendo resolugiio amipavel, todas as divergéncias decorrentes que envolvam direitos
patrimoniais disponiveis relacionados ao presente Acordo deverfio ser dirimidas em conformidade
com o Regulamento de Arbitrapem da Camara Internacional de Coméreio ("CCI™), constituida por
trés arbitros nomeados na [orma das referidas Normas.

23.3.1 Fica eleita a cidade de Brasilia - DF como local onde sera conduzida a arbitragem.

23.3.2 A arbitragem tera como idioma o portugués do Brasil, sendo possivel a utilizagdo de
documentos em inglés e tradugdio simples das manifestages, quando for o caso.

234  Nenhuma disposicao do presentc Acordo ou Regulamento de Arbitragem da CCI, nem
accitacio da arbitragem pela IFC, de qualquer forma, constitui ou implica rentineia, desisténcia,
rescisdo ou modificagio, por parte da [FC, de qualquer privilégio, imunidade ou isencio da 11°C
concedido nos Atos Constitutivos da IFC. convengdes internacionais ou qualquer lei aplicavel.

24. CLAUSULA VIGESIMA QUARTA - PROTECAQ DE DIREITOS

24.1  Nenhuma negociagdo, falha ou atraso, por qualquer uma das Partes, no exercicio de qualquer
poder, recurso. critério, autoridade ou outro direito decorrente do presente Acordo deverdo
prejudicar ou ser interpretados como uma rentneia ou consentimento a qualquer outro poder,
recurso, critério. autoridade ou direilo sob o presente Acordo ou, de qualquer maneira, impedir seu
exercicio adicional ou futuro.

24,2 As Partes reconhecem e concordam que nio é objetivo do presente Acordo criar qualquer
parceria, associagdo ou acordo semelhante por meio do qual as Partes possam ser consideradas
solidariamente responsaveis em relacio a terceiros ou a quaisquer outros fins.

24.3  Nenhuma disposigiio do presente Acordo constituird compromisso da IFC de outorgar
financiamento a EPL ou terceiro em relagiio ao Projeto.

25. CLAUSULA VIGESIMA QUINTA - ACORDO INTEGRAL E VIAS
25.1 O presente Acordo, em conjunto com todos os seus anexos, constitui o acordo mntegral entre Partes
& substitui todos e quaisquer acordos, entendimentos anteriores, sejam verbais ou por escrito, entre
as Partes em relagiio ao objeto do presente Acordo. Se qualquer termo do presente Acordo for
considerado invilido, ilegal ou inexequivel, a validade de todos os demais termos nio devera, de
forma alguma, ser afetada como se o referido termo invélido, ilegal ou inexequivel ndo tivesse
sido incluido no presente Acordo.

25.2 O presente Acordo contém os seguintes anexos:

Plano de Trabalho

Consultores

Cronograma

Documentos de Informacdes dos Servigos de Consultoria (“ASPI7)

Orgamento

Meétodo de Pagamento

Praticas Sanciondveis (Santionable Practices) /-}
[/
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8. Coordenaciio de Atividades
9. Trechos Rodoviarios Objeto do Acordo de Parceria

25.3  Em caso de inconsisténcia entre os termos do presente Acordo e seus anexos. 0s lermos do
presente Acordo prevalecerfo.

25.4 O presente Acordo ¢ assinado em quatro vias de idéntico teor

A it T

26. CLAU SIMA SEXTA - INTERPRETACAO iz

26.1 Havendo divergéncia entre o disposto em clausula do presente Acordo redigida em
portugués ¢ a correspondente em idioma inglés, prevalecera aquilo que contiver a clausula
cm portugués,

26.2  As palavras no singular incluem o plural ¢ vice-versa,

26.3  Uma referéncia a Clausula ou Anexo significa uma referéneia a Clausula ou ao Anexo do

presente Acordo.

Por estarem assim justos ¢ acordadoes, firmam o presente Acordo, redigido em 4
{quatro) vias de igual teor e forma, para um sé efeito, juntamente com as testemunhas abaixo.

Brasilia, 28 de agosto de 2019

/)
_ /Tl

7" Arthur Luis Pinho,de Lima Marcelo Guerreiro Caldas

Diretor presidente EPL Diretor/de Gestio

IFC 3
4
Hc%c r Gomez Ang
Country Manager da [FC

Testermunha 7‘2;;6

Nome @«: e iors Lirgyq Avén
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ANEXO 1
PLANO DE TRABALHO

Atividade Produto Data estimada’
Escopo 1 Estudos preliminares 15 dd
Escopo 2 Estudos de trafego 285 dd
Sub-escopo 2.1 Analise dos estudos de trafego 285 dd
Lscopo 3 Cadastro geral da rodovia 285 dd
Lscopo 3* Cadastro geral da rodovia — Pavimento, 285 dd
Smalizacio ¢ Seguranciio, OAE _
' Sub-escopo 3.1 Analise do cadastro geral da rodovia 285dd
Escopo 4 Lstudos amhientais 285 dd N
Sub-escopo 4.1 Analise dos estudos ambientais 285 dd '
Escopo 5 Trabalhos iniciats 285 dd
| Sub-escopo 5.1 Andlise dos trabalhos iniciais 285 dd
Escopo 6 Programa de recuperagio 285 dd
Sub-escopo 6.1 Analise do programa de recuperagio 283 dd
Escopo 7 Manutengao periodica e conservacio 285 dd
Sub-escopo 7.1 Analise da manutengio periodica e 285 dd
| conservacio = =
Escopo 8 ' Ampliacio da capacidade ¢ investimentos 285 dd
Sub-escopo 8.1 Analise da ampliagdo da capacidade ¢ 285 dd
. investimenios -
Escopo 9 Modelo operacional 285 dd
Sub-escopo 9.1 | Andlise do modelo operacional 285 dd
Escopo 10 Modelagem econdmico-financeira 285 dd
Sub-escopo 10.1 %naiiise. da modelagem cecondmico- 285 dd
linanceira
Escopo2a 10 Eventuais Ajustes nos Escopo 2 a 10 345 dd
Escopo 11 Gerenciamento de projeto - PMO Continuado
Escopo 12 Modelagem juridica 315 dd
Sub-escopo 12.1 | Andlise da modelagem juridica 315 dd
Escopo 13 Promogéo nacional e internacional Continuado
A partir da aprovagio do
Escopo 14 Apoio a ANTT na fase de audiéncia piiblica | Estudo pelo Ministério da
B Inlraestrutura.
Escopo 15 Apoo a ANTT na fase de controle externo i’; fgra;;t;gﬁi: n};r{#gﬁlo s
Escopo 16 Apoio a ANTT na fase de edital e leiIﬁ_m | ﬁsg: 5o Tpg Bl.lbm"d” e

' Prazo acumulado a partir do infcio da vigéncia
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ANEXO 2
CONSULTORES

L Equipe de Trabalho do 1IFC

Lideres da Equipe:

Bernardo Tavares, Senior [nvestment Officer
Fernando Tavares Camacho, Investment Officer

L

Outros Membros da Equipe:

Richard Cabello, Lider de Parcerias Piblico-Privadas da Regido da América Latina e
Caribe

Jodo Pereira Pedrosa, Consultor

Ralael Maia Alves, Associate Investment Officer

Otavio Fernandes, Consultor

Larissa Sabino, Consultora

2 Consultores de PMO

1L Consultores do IFC
Consulior de Engenharia
Consultor de Tralego
Consultor Juridico
Consultor Sécio-Ambiental

A equipe do projeto contratard os consultores em conformidade com as regras de
contratagao do Grupo Banco Mundial e tais especialistas deverdio ter experiéncia e
conhecimento compativeis com o escopo a ser desenvolvido.

| 11I.  Equipe de Trabalho da EPL
Gerentes EPL:

Fernando de Castilho

Didgenes Eduardo Cardoso Alvares
Juliana Karina Percira Silva

Coordenador:
Eloi Angelo Palma Filho

A equipe do projeto contard com o corpo téenico da EPL. formado por especialistas
com experiéncia e conhecimento compativeis com o escopo a ser desenvolvido.
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ANEXO 3
CRONOGRAMA

As atividades dos participes serfo executadas de acordo com as etapas e o Cronograma tentativo
apresentado a seguir:

G - Prazo Prazo |
il Especifico | Acumulado® st
Apresenlacio do ESCOPO 1: ESTUDOS - z .
PRELIMINARES 15 dias 15 dd. . EPL
Apresentacdo de ESCOPO parcial: Parte do
ESCOPO 3 CADASTRO GERAL DO - - "
SISTEMA RODOVIARIO —  Cadastro | 0> @S | 105 dias Bk
Pavimento, Sinalizagio + Seguranga e OAFs |
Apresentacde de ESCOPO: ESCOPO 2 a ;
ESCOPO 10 270 dias 285 dd. PARCEIRO
Apresentacio do ESCOPO 12: MODELAGEM % o " ;
JURIDICA 300 dias 315 dd. PARCEIRO
Anilise de Escopo: ESCOPO 2 a ESCOPO 10 30 dias 315 dd. EPL _
Eventual ajuste de Escopo: ESCOPO 2 a 30 dias 345 dd. PARCEIRO
ESCOPO 10 L
Desenvolvimento do ESCOPO 11 ; L
GERENCIAMENTO DO PROJETO - PMO Continuado | Continuado | PARCEIRO
Desenvolvimento do ESCOPO 13: PROMOCAO — —_—— —_—
| NACIONAL E INTERNACIONAL Continuado | Continuado | PARCEIRO

A partir da aprovagio do
Estudo pelo Ministério da EPL
Infraestrutura

Prestagdo dos servigos do ESCOPO 14: APOIO
AANTT NA FASE DE AUDIENCIA PUBLICA

Prestacio dos servicos do ESCOPO 15 APOIO

A partir do protocolo das

A ANTT NA FASE DE CONTROLE |. b X EPL
EXTERNO informagoes no TCU i

Prestagiio dos servigos do ESCOPO 16: APOIO | Apés  publicagio  do | EPL
AANTT NAFASE DE EDITAL ECONTRATOQ | Acorddo TCU , il

2 & partir do ano da vigéncia

W /‘/ |
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ANEXO 4
DOCUMENTOS DE INFORMACOES DOS SERVICOS DE CONSULTORIA (“ASPI™)

1. Descricio do Projeto

AIFC deve trabalhar com a Empresa de Planejamento ¢ Logistica para a estruturacdo de
um Programa de Concessoes de Estradas que abrange lotes rodovidrios brownfield localizados no
Estado do Parana, totalizando 3.967 Km.

2. Impacto de Desenvolvimento Esperado

(} objetivo deste projeto € assessorar o Governo Federal do Brasil na estruturacio e
promogdo de concessoes rodovidrias, que abrangem 3.967 km,

A nova rodada de concessdes devera (i) Gerar estradas bem administradas e bem
conservadas no Estado do Parand, aumentando a conectividade entre as regides do pais ; (ii)
Expandir a base de operadores e financiadores, introduzindo novos padréics de investimenio
internacional em infraestrutura no mercado brasileiro: (iii) Introduzir inovacdes operacionais no
setor rodoviario. gue se beneficiem dos conhecimentos dos operadores internacionais de
miraestrutura; e (iv) Produzir receitas de concessfio para o pais, melhorando o orcamento do
ZOVETNO para apoiar investimentos futuros,

3 Riscos Socioambientais ¢ Medidas de Mitigacio

3.1. Indicadores de Performance:

PS It Avaliagio e Gerenciamento de Riscos Ambientais e Sociais e Impactos

P5 2: Condicgdes de Trabalho

PS 3: Prevengido e Redugdo de Poluicio

PS5 4: Saide e Seguranca da comunidade

PS 5. Aquisi¢do de Terras ¢ Reassentamento Involuntario

PS5 6: Conservagéo da Biodiversidade ¢ Gestdo Sustentavel de Recursos Naturais

3.2, Descrigio ¢ Potenciais impactos:

Como parte de seu Due Diligence. e, conforme estipulado pela Politica de Sustentabilidade
da IFC, a equipe IFC ird analisar o projeto, de forma a identificar consisténcia com os Padrdes de
Desempenho da 1I°C,

3.3. Mitigagio:

O TFC aconselhara a EPL. de maneira consistente com os principios relevantes de seus
Padrbes de Desempenho, A equipe da IFC auxiliard a FPL na obtencfio de um bom entendimento
acerca de scus Padrdes de Desempenho e na elaboragio de medidas adequadas de mitigacio. Uma
atualizagio das medidas mitigatorias sera fornecida posteriormente. uma ver que o edital seja
publicado.
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4, Indicadores de Resultados

Numero de transacdes realizadas: 6

Nuamero de contratos de concessio assinados: 6
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ANEXO 5
ORCAMENTO

0 or¢amento geral deste Acordo de Parceria corresponde ao somatério dos valores especilicos
referentes a todos os Escopos descritos, observado sempre o limite maximo de orcamento geral,
conforme Tabela 1 ¢ Tabela 2 a seguir,

Tabela 1 —Tabela de Custos dos Produtos Executados pela EPL

COMPOMNENTE VALOR (RS)

ESTULDS FRELIMINARES R4 413,889,006
ANALISE DOS ESCOPOS - RS 459842730
CADASTRO GERAL DA RODCVIA - PAVIMENTD, SINALIZACAD E SEGURANGA, GAE RS 2.391.243,00
APDIO A ANTT . RS 3.622.520,60
TOTAL R% 11,026.080,05

Tabela 2 — Tabela de Custos dos Produtos Executados pelo IFC

Componente Valor (RS)

1. Custo IFC 5.845.737,00 |
2. Custo total de Consultorias Externas 45.755.045;éi .
a) Engenharia™ 26.436.825,49
b) Seguranca Viaria 5599.810,21
c) Trafego 13.652.472.,20
d) Sécio-Ambiental 1.225.580,57
e) Juridico 1.546.510,67
f) Gerenciamento de Projetos (PMO) 1.104.650,48
Z) Pomocao dos Projetas 1.0829.179,50

Serfio de responsabilidade da EPL os trabalhos de campo de pavimento, sinalizagio e segurancga c
obras de artes especiais do escopo de Cadastro geral da rodovia (valor de referéncia de RS
2.391.243.00, nfo considerado no orcamento [FC). Caso esse escopo seja transferido durante o
projeto da EPL para IFC qualquer dispéndio adicional devera ser coberto 100% pela EPL. A EPL
podera a qualquer momento solicitar 4 [FC que assuma a execugiio dos itens acima, garantindo a
disponibilizaciio prévia dos recursos necessanos, bem como prazo compativel para mobilizagio e
execucio dos trabalhos de campo.
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. ANEXO 6
METODO DE PAGAMENTO

A participagdo lmanceira para a consccugfio do objeto do presente Acordo de Parceria observara
a proporgdo acordada de 80% EPL e 20% IFC sobre o valor total.

Considerando, entretanto, que os cuslos relativos a EPL ndo precisam ser repassados i ela mesma,
o desembolso financeiro da EPL para a execuciio do projeto serd equivalente 4: R$ 50.102.291.09
- R$ 11.026,080,05 =R$ 39.076.211,04 (irinta € nove milhdes, selenta e seis mil, duventos e onze

reais e gquatro centavos).

Definiu-sc que o primeiro aporte de cada parte serd equivalente a 20% (vinte por cento) do valor

total do Acordo, perfazendo entdo:

Tabela 1: Desembolso financeiro inicial das partes

PARTE VALOR (RS)
EPL 12.525.572,77
IFC 12.525.572,77
TOTAL 25.051.145,55 K

Sob esse aspecto, os demais desembolsos financeiros a serem feitos pela EPL. 4 IFC respeitario a
conclusio de Escopos, conforme mostrado na Tabela 2;

Tabela 2: Desembolsos inanceiros da EPL ao Parceiro

PLAND DE TRABALHO GERAL + ESCOPD 2 - ESTUBGS DE TRAFLGD - MARCO
1 = IMPLEMENTACAD DE PMO + PROMOCAD DO PROUETD

ESCOPD 3 - CADASTRO GERAL DA RODOVIA, DEMAIS DADGS DE CAMPD
ESCOPO 2 - ESTUDOS DE TRAFEGO - MARCD 2

ESC08D 2 - ESTUDOS DE TRATEGD - MASCD S

ESCOPD 4 - ESTUDOS AMBEENTAIS

ESCORD 5 - TRADALHOS INICIMS

[SC0P0 & - FROGRAMA DE RECUPERACAD

LSCORD 7 - MANUTENGAD PERSODICA T CONSIRVACAD

ESCOPO B - ARPLACED DA CARACIDADE [ INVESTIMENTOS

ESCOPO S - MODELD DPERACICMAL

CSCOPD 10 - MODILAGIM CCONOMICD-FINANCEIRA ¢ ESCORD 12 -
MODELNVGEM JURIDICA

s

GERAL nn.i:mm
Fs sl
11LE2E570. 77 RS 2SS ER.TT
A% 6,260 786,39
&5 6,262, 786,38
-3 G262 TAG, 35
£ 143139329
RS 156566, 50
RS 3.131.393,49
R% 313139
RS 3,131.2931,39
RS 313439319
RS 1.565.696.60

.- 50102 201,00 RS

i

A%
RS
B%
A%

11515 TT
4.225,106,30
£.435.106,30
££25.306,74
FETEL SR
110627659
1.212.553,18
1aEEE 18
2212555,
2213553,48

1.106.276,59
39.07E2TL05
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* Escopo continuado ao longo do periodo do Acordo.
** O estudo serd iniciado apenas apos o pagamento da primeira parcela.

Serdo aceilas entregas parciais do escopo acima, podendo ser por quilémetros ou por lote, sendo
0 pagamento, nesses casos, correspondente ao valor proporcional do trecho entregue, ou scja,
calculado pela divisdo do valor de quilémetros Lotais entregues sobre o valor total de quildmetros
previstos no Anexo 1.

Os escopos acima deverfio ser pagos apods a emissdo do Termo de Validagio Conjunta. ndo
podendo ultrapassar o prazo de 15 (quinze) dias da entrega ao parceiro da primeira revisio de cada
produto. Demais revisdes e ajustes, caso necessarios, serdo realizados pela IFC apds a liberagiio
dos recursos pela EPL do valor correspondente, excetuando-sé a liberagiio antccipada do valor
previsto para item 1, que serd condiglo precedente ao inicio dos estudos.

Os valores a serem repassados 4 IFC serdo sempre em R$ (reais).

}
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ANEXO 7 ,
PRATICAS SANCIONAVEIS

1. Compromisso da EPL
A EPL compromete-se a, com relagdo a todas as agdes e em cuja estruturagiio a IFC tenha

participado. direta ou indiretamente com relagio ao Projeto, seguir as politicas deseritas neste
Anexo. O objetivo destas politicas € reforgar préticas e politicas relacionadas ao combate &
lavagem de dinheiro, & corrupedo e ao financiamento ao terrorismo.

2, Priticas Sancionaveis
A EPL, na sua atuagdo como parceira, possui regras especificas de combate 4 corrupeio e,
portanto. concorda que ndo deverd (nem aulorizard ou permitira que qualquer Afiliado ou
qualquer outra instituicfo que atue cm seu nome na sua atuacdo como cliente) autorizar ou

execular qualquer Pratica Sanciondvel,

As Praticas Sanciondvels sdo descritas no website da IFC no endereco  cletrénico
httpﬂ:.-’.-“wu,w.ifc.nrH.*'wus.qum.f'cmmect.-"mni;:s ext_content/ifc external corporate site/ac home's
anctionable practices e traduzidas abaixo, No caso de divergéneia entre a versio em inglés e a
tradugdo abaixo, a primeira deve prevalecer.

A finalidade das Diretrizes de Priticas Sanciondveis ¢ esclarecer o significado dos termos "Praticas
Corruptas™, “Praticas Fraudulentas™, “Praticas Coercivas", "Praticas de Conluio" ¢ "Praticas
Obstrutivas" no contexto de operacdes da IFC.

1. PRATICAS CORRUPTAS

Uma “Pratica Corrupta" ¢ a oferta, fornecimento, recebimento ou solicitacio, direta ou
indiretamente, de qualquer coisa que tenha um valor para influenciar, de forma impropria, os atos
de outra parte.

INTERPRETACAO

A. Praticas Corruptas sio compreendidas como propinas ¢ subornos. A conduta em questdo deve
envolver o uso de meios improprios (como suborno) para que a parte recebedora viole ou
desrespeite um dever para que a parte pagadora possa obter uma vantagem indevida ou violar ou
desrespeitar uma obrigagio. Praticas anticoncorrenciais ou relacionadas a valores mobilidrios o
outras violagdes de lei que nfo forem da referida natureza estio excluidos da defini¢éo de Praticas
Corruptas.

B. Fica reconhecido que contratos de investimento estrangeiro, concessdes e outros lipos de
acordos usualmente exigem que investidores realizem contribuicdes, de boa-fé, para [ins de
desenvolvimento social ou para captar recursos de infraestrutura nio relacionada ao projeto. De
forma similar, investidores devem [requentemente realizar contribuigdes, de boa-fé, para
instituigdes de caridade locais. As referidas praticas ndo sio consideradas como Praticas Corruptas
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para os propositos das presentes definigdes, desde que sejam permitidas pela legislacio local e
mtegralmente divulgadas nos livros e registros da parte pagadora. Da mesma forma, um investidor
ndo sera considerado responsavel por praticas corruptas ou [raudulentas cometidas por entidades
que administram, de boa-fé, fundos de desenvolvimento social oy institwigdes de caridade.

, No contexto de relagdo entre partes privadas, a oferta. fornecimento, recchimento ou
solicitagio de hospitalidade e presentes corporatives que forem usuais e conlorme padries
industriais internacionalmente accitos nio devera constituir pratica corrupta, excelo se o ato violar
a legislacdo aplicavel,

0. O pagamento por pessoas do setor privado das despesas razodveis de viagem e
entretenimento de oficiais publicos que forem consistentes com a pratica existenle conforme a
legislactio aplicavel e convengdes internacionais ndo serd considerado come Pritica Corrupta,

¥ O Grupo do Banco Mundial nfio compactua com pagamentos ditos “de facililagdo”. Para
0s propositos de implementagio das presentes Diretrizes, a interpretagio de "Praticas Corruptas”
em relaglo a pagamentos de facilitaglo levard em conta a legislagio aplicavel ¢ convengdes
internacionais em matéria de corrupgio.

% PRATICAS FRAUDULENTAS

Uma “Pratica Fraudulenta” constitui qualquer ato ou omissao, incluindo declaracio falsa, que
ludibriar ou tentar ludibriar, de forma consciente ou negligente, uma parte na oblen¢iio de um
beneficio financeiro ou outro beneficio ou para evitar uma obrigacio.

INTERPRETACAQ

Ao Um  ato, omissfio ou declaraciio lalsa sera considerado(a) como realizado(a) de forma
negligente se for realizado(a) com indiferenca negligente em relagdo a sua veracidade ou falsidade.
Mera inexatiddo nas referidas informagées. cometida por negligéneia simples, nio ¢ o suliciente
para constituir uma “Pratica Fraudulenta” para os propositos das sangdes do Grupo do Banco

Mundial.

B. Praticas Fraudulentas possuem a finalidade de cobrir atos ou omissdes que forem
direcionados(as) para ou contra uma entidade do Grupo do Banco Mundial. Também abrange
Praticas Fraudulentas direcionadas para ou contra um pais membro do Grupo do Banco Mundial
em relagdo a concessao ou implementagdo de um contrato governamental ou concessio em um
projeto financiado pelo Grupo do Banco Mundial. Fraudes contra terceiros outros que oS
anteriormente descritos. apesar de ndo serem compactuadas pelo Grupo do Baneo Mundial. nio
sdo especificamente sancionadas em operagoes do [FC, MIGA ou PRG. De forma similar, outros
comportamentos ilegais ndo sdo tolerados, mas nio serdo sancionados como uma Pratica
Fraudulenta no contexto do programa de sangdes do Grupo Banco Mundial, conforme for aplicavel
a operagoes do 1'C, MIGA e PRG.

3 PRATICAS COERCITIVAS /)
®
r"l/"f
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Uima “Pratica Coercitiva" constitui impedir ou prejudicar, ou ameagar impedir ou prejudicar, direta
ou indiretamente, qualquer parte ou a propricdade de tal parte com o objetivo de influenciar, de
forma impropria, os atos de tal parte,

INTERPRETACAQ

C. Priticas Coercitivas sio alos praticados com a finalidade de manipulagdo de uma licitagdo
publica ou em relagéo a uma compra piblica ou contratagfio governamental de uma maneira geral
ou no contexto de um ato que constitui uma Pratica Corrupta ou Pratica Fraudulenta.

D. Praticas Coercitivas sdo atos ilegais ameagados ou efetivos, como lesio pessoal ou sequestro,
dano a propriedades. ou prejuizo a interesses legalmente reconheciveis, para obter uma vantagem
indevida ou evitar uma obrigagfo. Nao possui a finalidade de abran ger negociagdes dificeis, o
exercicio de remédios juridicos legais ou contratuais ou litigio.

4. PRATICAS DE CONLUIO

Uma “Pratica de Conluio" constitui um acordo entre duas ou mais partes com uma finalidade
impropria, incluindo influenciar. de forma imprépria. os atos de outra parte.

INTERPRETACAO

Praticas de Conluio sio atos praticados com a finalidade de manipulagdo de licitagio publica ou
em relagdo a uma compra publica ou contratagio governamental de uma maneira geral ou no
contexto de um ato que constitui uma Pratica Corrupta ou Pratica Fraudulenta.

3. PRATICAS OBSTRUTIVAS

Uma "Pratica Obstrutiva” constitui (i) deliberadamente destruir, lalsificar, alterar ou ocultar
comprovanic substancial a investigacdo ou realizar declaragdes falsas para investigadores, para
substancialmente impedir uma investipacio realizada pelo Grupo do Banco Mundial através de
alegagdes de uma prética corrupta, fraudulenta. coerciva ou de conluio cfou ameacar, coagir
ou intimidar qualquer parte com o objetivo de impedi-la de divulgar seu conhecimento sobre
questoes relevantes a uma investigagdo ou de iniciar ou dar prosseguimento a uma investigagdo; ¢
(i1) atos com a finalidade de substancialmente impedir o exercicio de acesso da IFC a informagdes
contratualmente exigidas em relagio a uma investigagio do Grupo do Banco Mundial em
alegacdes de uma prética corrupta, fraudulenta. coerciva ou de conluio.

INTERPRETACAQ

Qualquer ato legalmente ouw, de outra forma, apropriadamente praticado por uma parte para manter
ou preservar seus direitos regulatorios, legais ou constitucionais, como, por exemplo, privilégio
entre advogado e cliente, independentemente de o referido ato possuir ou nio o efeito de impedir
uma investigaco, nfo constitui uma Pratica Obstrutiva.







Interpretacio Geral

Uma pessoa ndo sera responsdvel por atos de terceiros com os quais niio seja relacionada a ndo ser
que tenha participado da pratica sanciondvel em questio,







ANEXO 8
COORDENACAQ DE ATIVIDADES

Em fungdo da existéncia de vdrias tarcfas a serem compartilhadas entre a EPL e a IFC,
considerando os atores publicos envolvidos no ambito Federal e Estadual, propde-se abaixo
estrutura de modelo operacional de trabalho conjunto para a Estruturacgiio de Projelos em comento.
Trata-sc de uma estrutura basicamente formada por:

- () Nivel Estratégico, formado por membros indicados pelo Ministério de
Infraestrutura, SPPI, EPL, BNDLS ¢ Governo do Parand, cuja responsabilidade é
realizar as macro-deliberaces acerca dos projetos em comento. O IFC participara
dessa estrutura como assessor prestando assessoria ¢ recomendacdes téenicas;

. (0 Nivel Tatico, composta por membros indicados pela EPL, Minfra,
BNDLES e Governo do Parand e lerd a responsabilidade por compreender a dindmica
de trabalho, como um todo, ¢ identificar caminhos criticos, bem como agdes a serem
adotadas para corregdio de rota. O [FC participara dessa estrutura como assessor
prestando assessoria e recomendacdes téenicas; e

- () Nivel Operacional, composto pelos Gestores de Projetos da EPL, da
ANTT e da IFC. A Equipe Técnica serd distribuida em 4 (quatro) [rentes de
trabalho que serfio responsiveis pelas principais definigdes técnicas quanto aos
seguintes temas: 1) Infraestrutura ¢ Meio Ambiente; i) Modelagem Econdmico-
Financeira; 1) Juridico, ¢ iv) Promogdo do Projeto. A IFC participara dessa
estrutura comqo assessor prestando asscssoria e recomendacdes técnicas

Com relagio ao Termo de Validacio Conjunta dos Escopos, o modelo proposto pressupde a
participagdo conjunta das Parles na aprovagdio dos produtos, com base na andlise técnica a cargo
da EPL. As Partes concordam que o prazo de analise dos produtos com vistas & emissio do Termo
de Validag@o Conjunta ndo podera ser superior a 15 (quinze) dias corridos da data da liberagdio dos
produtos pela [FC, a contar do dia util seguinte 4 referida data.
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ANEXO 9
TRECHOS RODOVIARIOS OBJETO DO ACORDO

Relagiio de Rodovias definidas pelo Poder Concedente que serdo objeto de estuda:
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| [ Extensa B
Tisode BR | UF | Local de Inicia Local de Fim : Em X o Malha Responsdvel
trecho inicial final i)
: FEDERAL
Eixo ENTR BR-385(4)  ENTR PR-092(8)
principal | 122 | PR | iDiv spipRy (PLOAQUIM TAVORA) | 00 | 525 | 525 S| (EEONORTE
—_ " ENTRPR- FEDERAL 1
e 1158 | PR | 317/485(8) ENTR BR272{BI369(A) 2008 | 2218 | 210 | ATUAL VIAPAR
Bl (PEABIRL) CONCEDIDA
FEDERAL
Acesso | 277 | PR | ENTR BR-277 ENTR AV CURITIEA 0.0 | 15 | 1s ATUAL ECOVIAS
{FIM DA CONCESSAO) S
. , FEDERAL
O o7z | pR|EONTESIRIO | o\ rp g0 1iamy 00 | w27 | e27 ATUAL ECOVIAS
Principal EMEBOGLACU CONCEDIDA
; | FEDERAL
B0 1277 | PR | ENTR BR478i8) | ACESSO OESTE 936 | 1073 | 137 | ATUAL ECOVIAS
Principal CURITIBA, CONCEDIDA
. ENTR BR-376(BIPR- FEDERAL
pimenay | 277 | PR | ACESSO OBSTE | 565 10 Luis 1073 | 1475 | 402 | ATUAL | RODONORTE
e : PURUNA) | CONCEDIDA
ENTR BR-
. FEDERAL
Eixa 376(BIPR-082 | ACESSO . CAMINHOS
principal | 277 | PR | iso Luis GUARAPUAVA 4T.5.| 2438 | 1964 conpa . | DO PARANA
PURUNA]
: INICIO DA FONTE DA FEDERAL
PE"‘.‘* 277 | PR gﬁiﬁiﬁuwﬁ AMIZADE/FRONT 3439 | 7328 | 3889 | ATUAL ECGC;‘;ARAT
e |5 BRASILPARAGUAIL CONCEDIDA |
= FEDERAL
"8 | 389 | PR |ENTR BR-153(B) | ENTR PR.445 1.0 | 1579 | 1569 ATUAL ECONORTE
Principal CONCEDIDA
. ACESSD OESTE | FEDERAL
o | 389 | PR | CAMBEANICIO S L 1677 | 2287 | €10 | ATUAL VIAPAR
(e CONT ROLANDIA ! CONCEDIDA
ENTR BR-
5 158(A)272(B) ENTR BR-277/467 FEDERAL
2 iyt | | 369 | PR | (ANEL VIARID {CASCAVEL- TREVO | 3325 | 5074 | 1748 ATUAL VIAPAR
nea CAMPO DAS CATARATAS) CONCEDIDA
[l MOURAD) .
e ENTR BR- FEDERAL
A I | | 373 | PR | 487(A)PR-151 ENTR BR-376(A) 164,0 | 1719 | 7.9 ATUAL | RODONORTE
rhipa (PONTA GROSSA) CONCEDIDA
E%0 | 420 | pp | ENTRBR76(B) | ENTR BR.277(A) | ey s FE?EESL CAMINHOS
Principal (CAETANC) (RELOGIO) - ' : CONCEDIDA | DO PARANA
' ENTR BR-375 FEDERAL
Acesso | 376 | PR | (CONTORNO SUL EE;EEBAR,;?JE{?JQEEEFG 00 | 53 | s3 ATUAL VIAPAR
APLCARANA) CONGEDIDA
) ENTR PR-677 {B/ > FEDERAL
B | 378 | PR | PORTO SAO il 365 | 1107 | 752 | ATUAL VIAPAR
i JOSE] : CONGCEDIDA ]
FEDERAL
Eino ENTRBR-158(8)  ENTR BR-369(AI4E6(A) | . . " i —
Principal | 70 | PR | (p/TAMBOARA) | (JANDAIA DO SUL) W2 2140, | 1028 e A M
ENTR BR-
FEDERAL
Eixo 369(BI4BEIE) ACESSO LESTE i A .
Principal | 27 | PR | (CONTORNO SUL | APUCARANA 2314 | 2420 & il I
B APUCARANA] - —
: ENTR BR-277(A)PR- FEDERAL
oEX0 1376 | PR ASESSQIESTE. | iossho LUiS 2420 | 5475 | 3055 | ATUAL | RODONORTE
i e PURUNA) CONCEDIDA |
ENTR PR-427 FEDERAL
: s
o0 476 | PR | FIM PISTA DUPLA | (PIPORTOAMAZONAS) | 1550 | 197.7 | 417 ATUAL Sg'ﬂ;\”ﬁﬁm
. nncipal LAPA] [ CONCEDIDA, |
Tatal 18475 |
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[ — i} I
[ Extensd =
Tipa oo PR | UF Lecal de Inicig Local de Fim _ km s o Malha Responsavel
trecho inicial final k]
ENTR. PR-092 [B] ;
Eixo (JAGUARIAIVA) | ENTR. PRC-373 (A) ESTADUAL
prncipal | 10" | PR linicio oBra | iP.GROSSA] 2181 ) 3187 1038 | conceDIDa | RODONORTE
DUPLICACAQ) ]
Eixo ENTR. BR-376 (C) | ENTR. PR-465 BR- E ESTADUAL
Principat | °'7 | PR | (av colomeoy | 1s8ia) (PEABIRG) 1015 | 1684 | 880 | concEpipn|  VIAPAR
DIV. PR/SE
Eixo | e | (PORTO ENTR. PR-445/545 ESTADUAL !
Principal | >2% | PR | cHaRLES (VIARTA) 00 | 800 | 600 |eoucEpips  ECONORTE
NAUFFAL) _ _ ;
Ewo ENTR. PR-412 [PRAIA ESTADUAL
prinsipat | 407 | PR |ENTR BR277 | ENTR TR 00 | 189 | 189 | conceppa| ECOVIA
Elso ENTR. BR-476(B) ESTADUAL
prinapat | 427 | P8 | arm) ENTR. BR-277 527.| e |y | ZEIADURL CAM
Eixa ENTR. BR-368 | ENTR. BR-376 ESTADUAL
prncipal | *** | PR | (ARAPONGAS) | iMANDAGUARI] &2 | 8 | 85 |concenipa| VIAPAR |
Eixo ENTR BR-388 | ENTR, PR-323/545 ESTADUAL
principal | “4% | PR | (LonDRINA] WARTA) 822 | 858 | 138 | concepipa | ECOMNORTE
Eixo ENTR. BRIz77 | AC. Fi PR-412 [P/ ESTADUAL
Pringipal | *%® | PR | (aLEXANDRAI | cAloBA) aTiNHOS) | 0@ | 308 | 308 | coueeniha | ECOVIA
: AC. P/ PRA12 [P
g | - ENTR. PR-412 ESTADUAL
Eixa | 508 | PR | CAIOBA) ; 308 | 312 | 04 DER SR1
Frincipal | (MATINHOS) FMATINHOS; CONCEDIDA
CONTORNO DE
Eixo IBIPORA: ENTR,  ENTR. BR-363(B] (& ESTADUAL
principal | %92 | PR | gr-ssaca) i LOMDRINA] 0.0 | 128 | 126 | cOncEpins | ECONORTE
: JATAIZINHO) _
Eino ENTR. BR-364 [B] |ENTR. PR-323 (&) ESTADUAL
principal | "% | PR | igipoRA) (SERTANOPOLIS) 3780 | 4048 | 298 | concepips | ECONORTE |
i ENTR. PR-0G2 (B) -
| prxo 1151 | PR g&%ggﬁg? | iaguariaiva) iNicio | 1765 | 2161 | 306 CONOEDID: | RODONORTE
szt I i OBRA DUPLICACAC) ,
. ENTR. PR-340 BR-
0 408 | PR | 101(PLAN | MORRETES (A} 00 | 87 | 97 |GoneoA | Ecowa
e (| [ANTOMINA)
o | 408 ESTADUAL
Pripal PR |MORRETES (B) |ENTR BR277 (MARTA) | 112 | 230 | 118 | SoAUA | Ecovia
Eixo ENTR. PR-410 (5. JOAD ESTADUAL
prineipal | 411 | PR [MORRETES (8)  FTRL PRATOS 11 | 1 | 1s0 | SSRPUIG | Ecowia
Eixo _ = ENTR. PR-40 (PASSA ESTADUAL
| Principal | 894 | PR |ENTR BR277 | cpre . MORRETES) 80 | 27 | 27 |concepipa| FECOVIA
Total 494 4
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]
Tipo de = - (1] Extensio
e BR | UF Local de Inicio Local de Fim imicial krm final (k) Malha
ENTR BR-373 INICIO OO PERIMETRD :
Acesso | 153 | PR | e ris URBANO DE IMBITUVA 00 | 57 £7 | FEDERAL PROPOSTA
Acesso | 153 | PR | ENTR BR-153 IMBITUVA (ACESSO SULY | 0.0 | 35 35 | FEDERAL PROPOSTA
i ' ENTR PR-092(E) ' ' ;
Principal | 153 | PR | (PLOAQUIM ENTR BR-376 525 | 2465 | 1340 |FEDERAL PROPOSTA
neR TAVORA)
Eixo ENTR ACESS0
Principal | 192 | PR IMBITUVA ENTR BR-476(A] 3067 | 417.0 | 110,32 |FEDERAL PROPOSTA
B ENTR BR- ENTR BR-
brincinal | 163 | PR | 280(AY373(A) (DIv 272(A)(ACESSO 0.0 | 3438 | 3439  FEDERAL PROPOSTA
i SCIPR) PIGLAIRA)
ENTR BR-116
Acessa | 277 | PR | (CONTORMO LESTE |ENTR BR-478 (CURITIEA) | 0.0 | 133 13,3 | FEDERAL PROPOSTA
DE CURITIBA)
ACESSD QESTE DE | PONTE SOBRE O RIO
_Acessu 277 | PR CURITIBA BARIGUI U,F 53 53 FEDERAL PROPOSTA
ENTR BR-277/PR-431 (II}
_AT o
Acesso | 277 | PR fEI:{‘”R BR-27TIPR-431 | e/ DO CONT DE 00 | 18 16 | FEDERAL PROPOSTA |
. | CAMPO LARGO) )
Variante | 277 | PR | ACESSO SANTA ACESSO CAMPO LARGO | 00 | 184 18,4 | FEDERAL PROPOSTA
ks ACESSD OESTE
Principal | 36% | PR | ENTR PR-445 CAMBE/NICID CONT 157.9 | 1877 48 | FEDERAL PROPOSTA
P == ROLANDIA
Eixo ENTR BR-158(4) ENTR BR-158(B) -
Principal | 378 | PR | (prsUmaRE) [PITAMEOARA 110,7 | 1112 05 | FEDERAL PROPOSTA
Fni‘gf;al 376 | PR | ACESSO SANTA ACESS0 CAMPO LARGO | 5545 | 572,90 184  FEDERAL PROPOSTA
; . : ENTR BR-116[A}476(8) l
oo 376 | PR ;lea%ﬁcimf;} (CURITIEA 6015 | 6024 | 08 |FEDERAL PROPOSTA
P Y - SUL/PINHEIRINHO)
Travessia INICIO DO TRECHO )
Urbana | 78 | PR | concebino ENTR BR-376 (KM 210,5) | 88 | 100 14 | FEDERAL PROPOSTA
Variante | 376 | PR ‘E‘Egggo CAMPG ACESSO SANTA 0o | 183 183 |FEDERAL PROPOSTA
INICIO PONTE S/RIO '
Eixo RIBEIRA DE IGUAPE | ENTR BR-116 (CURITIBA
Principal | 47 | PR | (miBEIRAI DIV ACESSO NORTE/ATUBAy | 00 | 1224 | 1224 | FEDERAL PROPOSTA
| PRISF)
Total 867,7
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L

=
L
) l
Tipo de km l Extensdo
BR | UF Local de Inicio Local de Fim i ki final Malha
trecho inicial [kemn)
ESTADUAL
Entr. PRC-272 PR-
EX0 232 | PR | Entr PR317 (Maringa) | 182(PLA ) BR.- 146,0.| 3522 | 2082 |PROPOSTA-Corredor
Principal 272(PLAYAC. |pors MNoroeste PR-323 e
: : e BR-272
ESTADUAL
; Entr. PR-323 PR-
0 1272 | PR | 182(PLA) BR- Ac. Francisco Alves sosg| s254 | amy | PROFOSTA- Conedn
B 2T2PLAJAC. |pors s
BR-272
ESTADUAL
Eixo EMTR PR-182 AN THOMAZ LUIZ PROPOSTA - Corredar
Principal | 272 | BR | (FRANCISCO ALVES) | ZEBALLOS [GUAIRA] 526.8| 5761 | 493 | ceste PRA23 8
| BR:272
ESTADUAL
Eixo PR 5 FROPOSTA - Corrador
Principal 280 I Entr BR-153 (B} Entr. BR-158 PRC-158(4) 708 | 2176 145,83 Sudoeste PR.18Z +
PRC-280
ESTADUAL
Eixo FR | Entr. PRC-158(B) (P/5. | o + ; FROPOSTA - Coredar
Principal 280 C | Loursngo do Qeste) Entr- BR-280 (Marmeleiro}. |1224,5 | 2567 2.2 Sudoeste PR-182 +
PRC-280
_ ESTADUAL
Eixo | Entr. PRC-280(A) PROPOSTA - Corredor
Principal | 158 | PR | Pato Brames) Entr. FRC-280(8) 5348 | 5488 12,1 i el iy
PRC-280
ESTADUAL
Eixo Entr. PR-£82/592 Entr, PR-180 (Marmelziro) PROPOSTA - Corrador
Principat | 120 | PR | (Fco. Balirtio) (B (P/ C. Eré) foad el el Sudoeste PR-182 +
PRC-280
ESTADUAL
Eixo Entr. PR-180/852 ; 5 PROPOSTA - Caomredaor
Principal | *%3 | PR | (Francisco Betragy | N PR182 (Jacutinga} | 00 | 266 | 266 |Too eR RS lorsd
PRC-280
ESTADUAL
Eixo Entr. BR-163{0} : , PROPOSTA - Corrador
Principal 182 | PR (Marmelandia) Entr, PR-483 {Jacutinga) 4665 | 5389 T3 Sudoeste PR-1E2 +
FRC-Z80
z R ESTADUAL
i |82 | PR 0 5;;;58; Entr BR153(A] 199,5 | 3296 | 1301 |PROPOSTA - Corredor
Lt ldag Morte Pioneiro PR-092
ESTADUAL
Eixa Entr, BR378 (nova PROPOSTA -
Brinsipal 577 | PR Londiing) Porta S&o Joss 0.0 18.5 18.5 Corredores de Ligagdo
com SP PR-577
ESTADLIAL
Eixo Divisa PRSP {usina . FROPOSTA -
Principal | 182 | PR | Hid. de Rosana) Nova Landrina (B) 0.0 | 328 328 | cormedores de Ligagan
: [ ) com 5P PR-182
Total 7570
Total Garal 3.967.0
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PREAMBULOD

O presente Plano de Trabalho constitui mero referencial técnico a orientar a atuagdo das
Partes na implementacdo do objeto do referide Plano. Caso, as Partes manifestem
guaisquer divergéncias interpretativas acerca do conteddo do referido Plano de Trabalho
ou mesmo em relacio &s premissas nele adotadas, deverdo, de comum acordo, envidar
seus melhores esforgos no sentido de buscar a solucdo da controvérsia.

Em caso de divergéncia entre o conteddo do Plano de Trabalho e do Acordo de Parceria
n? 01,2019, prevalecerdo os termos do segundo,

2 DOOBJETO

Por meio do presente Plano de Trabalho, registra-se a distribuicdo de atribuicfies e
responsabilidades entre a EPL e o International Finance Corporation — IEC (PARCEIRQ), no
ambito do Acordo de Parceria n® 01/2019, para o planejamento & a estruturacio de
Projetos de Desestatizacdo ( “DesestatizacBes”), entendidos estes como concessdes
comuns no setor de rodovias de titularidade da Unidio Federal e do Estado do Parand
delegadas & Unido,

DOS OBIJETIVOS

A EPL foi criada pela Lei 12.743, de 19 de dezembro de 2012, como respansdvel pelo
plangjamento integrado de logistica no Brasil. A empresa governamental estrutura e
gualifica, atravas de pesquisas e estudos, a integracdo dos meios rodovidrio, ferrovidrio,
dutovidrio, aguaviario e aerovidrio ao longo de todo o territério brasileira.

Quando solicitada e contratada, a empresa pode realizar pesquisas, planejamento e
estruturagdo de projetos para outros intervenientes, bem como estabelecer acordos de
cooperacdo para pesquisas e desenvolvimento,

Compete a EPL a elaboracdo de estudos de curto, médio e longo prazo referente aos
planos de expansdo da infraestrutura dos setores de logistica e transportes, propondo os
planos de metas para esses setores,

Meste contexto, foi realizada reunido em 12 de abril de 2019, na qual ficou definido que a
Empresa de Planejamento e Logistica - EPL serd a responsavel pela Estruturacdo dos
Projetos no setor de rodovias de titularidade da Unido Federal e do Estado do Parand
delegadas a Unido, decisdo estd oficializada por meio do oficio N°166/2019/GAB —
SFPP/MINFRA a SFRP/MINFRA;

Em reunido realizada em 08/05/2019 na EPL, os Diretores da EPL informaram aos
presentes que, considerande alinhamento prévio com o MINFRA, ficou decidido que a EPL
poderia arcar cam 80% do orcamento dos estudos de estruturacdo das rodovias, pelo que
propuseram que a melhor estratégia a ser adotada no presente caso seria o
estabelecimento de parceria, por meio da oportunidade de negdcios, nos termos do
artigo 28, § 39, inciso I, da lei 13,303/2016 e artigo 9 do Regulamento Interno de
Licitagbes da EPL, uma vez que as caracteristicas do parceiro, no caso o IFC, o distinguem
dos outros fornecedores existentes no mercado, face sua notoria expertise para com a
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elaboragdo de estudos como o gue ora se pretende realizar, explicitado no processo
50840.000590/2017-11.

De acordo com Memorando Circular n? 26/2019/0PL/EPL, de 10/05/2019, foi solicitada a
GEMEC, a viabilidade e as condicionantes para a formalizacdo de uma parceria por meio
de oportunidade de negdcio com o IFC & respondida por meio da Mota Técnica ne
02/2019/GENEC/DPL, de 15/05/2019.

Ressalta-se que o IFC & membro do grupo Banco Muridial caracterizado como sendo a
maior instituicdo de desenvolvimento global voltada para o setor privado nos paises em
desenvolvimento e a Unica instituigdo multilateral gque faz consulteria a governos para
estruturagdo de Parceiras Pablico Privadas — PPP.

Trata-se de organismo multilateral de desenvolvimento cujos objetivos sdo distintos de
uma entidade tipicamente privada. Como integrante do grupe Banco Mundial possui
elevada reputacdo no mercado, uma das caracteristicas fundamentais para auxiliar o
trabalho de gque estd incumbida a EPL, ou seja, promover a integracio de um volume
significativo de informacfies geradas nos estudos.

O |FC possui um portfolio com sdlida bagagem e um histdrico de sucessivas estruturacdes
de concessbes, privatizacSes e PPPs em wdrios setores, especialmente na drea de
concessdes rodovidrias.

Oportuno lembrar que no Ambito do processo 50840.000550/2017-11 o IFC foi
contratado para realizacdo de Estudos de Viahilidade para fins de Concessdo Rodaovidria e,
conforme consta no Memorando Conjunto 02/2019 — GENEC/GEINF/DPL, "o andamenta
das atividades que compde o objeto do Contrato 13/2017, celebrado entre a EPL & IFC,
estdo em conformidade com as diretrizes do MINFRA e da Diretoria da EFL e demanstram
ganhos de sinergia e escala na estruturacdo dos projetos de infraestrutura e na
transmissdo do conhacimento em beneficio desta empresa”.

A parceria entre a IFC e a EPL visa consolidar uma relagdo para estruturar e desenvolver
projetos de infraestrutura no nivel federal, ndo resultando apenas em uma simples
prestacio de servicos técnicos entre as duas partes, mas sim uma iniciativa multilateral
visando atingir uma meta publica de interesse geral e a estruturagdo conjunta de projetos
de concessdo de alta qualidade que fomentardo o crescimento do pais,

Mo tocante ao caso especifico do processo de estruturagio de projetos de infraestrutura
de transportes, o rito consiste em basicamente cumprir 5 (cinco) etapas basicas. A saber:

1) Planejamento da malha a ser estudada; fase gue inclui @ elaboracio dos estudos
preliminares para selec8o das rodovias que serdo objeta de concessdn, observadas as
diretrizes publicas setoriais, anadlise das lacunas/gargalos atualmente existentes na malha
de transportes e analise das possiveis solugdes.

2) Estudos Técnicos: fase que inclui a elaboracio e desenvolvimento dos estudos técnicos de
cada trecho rodovidrio,

3) Audiéncias Publicas: fase de apresentagio dos estudos e documentos editalicios para

consultas da sociedade civil e potenciais privados interessados no projeto.
Ve _
__,,.a-"'

4) Orgio de Controle: fase na qual sdo realizadas as validacBes dos estudos e documentos
editalicios pelo Tribunal de Contas da Unido.
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5)

Edital & Leilfo: é a tltima etapa, onde é publicado o Edital e ocorre o Leildo do projeto.

E importante ressaltar que para cada modal do setor de transportes (aeroportudrio,
rodovidrio, ferrovidrio e portudrio} existem particularidades em cada uma das etapas
elencadas acima.

Mo caso do modal rodoviario, o Acordo de Parceria firmado entre a EPL e o PARCEIRD
abarcarad atividades que perpassardo as cinco etapas retro mencionadas, sendo que a
Etapa 1 compete exclusivameantes a EPL.

O trabalho a ser realizado pela EPL empregara dados e informacdes que fazem parte do
ambiente informacional do Observatario Macional de Transporte e Logistica {ONTL),
dentro do objetivo estratégico de prover conhecimento sobre transporte e logistica.

Aatuacdo mais destacada do PARCEIRO sera na Etapa 2, onde serd elaborado o Estudo de
Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental — EVTEA. Para as etapas 3, 4e 5, a EPL sera
responsavel pela conducdo dos trabalhos junto ao PODER CONCEDENTE e ANTT sempre
com apaio do PARCEIRO.

Meste Plano de Trabalho estd estabelecido um Cronograma para os trabalhos de
Desestatizagdes, incluindo os servigos necessarios a execucdo do objeto, as especificacbes
dos Escopos e servigos a serem realizados, bem como a viabilidade preliminar para a
realizagdo dos estudos técnicos.

Durante a realizacdo das etapas do planejamento e dos estudos técnicos, os dados e as
informactes gue forem geradas serdo integrados ao ambiente do OMNTL, promovendo a
retroalimentacdo continua do planejamento e suas acdes correlatas e permitindo o
aprimoramento das informacgdes sob gestdo da EPL e a sustentagdo técnica de novos
estudos a serem elaborados.

0s dados e informacfes gerados pelo PARCEIRO, gue serdo recebidas pela EPL, deverdo
ser gerados no padrio de banco de dados e permitir a sua extracdo e/ou exportacdo para
arquivos de planilhas (formato em MS-Excel ou similar) ou ainda no formato de arguivos
de texto (formato do tipo .csy). O conjunto ou base de dados deverd ser entregue em
formato digital em arquives compativeis com as tecnologias utilizadas na EPL, a fim de
garantir a interoperabilidade com os sistemas jd utilizados, e de acordo com
procedimentos de intercdmbio que serdo estabelecidos mutuamente,

Mo caso de arquivos em formato espacial, deverdo ser entregues no padrdo de shapefile
[SHP) & obrigatoriamente em esquema GEQDATABASE (GDB), em conformidade com a
Infraestrutura Nacional de Dados Espaciais (INDE). Os dados georreferenciados e seus
metadados deverdo ser disponibilizados, apresentando elementos tais como: fonte, data
de disponibilizacdo, escala das camadas geogréficas produzidas, entre outros, conforme
estabelecidos nas 150 19115/19139, de acordo com os padrfes Open Geospatial
Consortium (0GC). O georrefenciamento dos arquivas matricial e vetorial deve estar
corretamente vinculado ao 5GB referenciados ao Datum oficial do Brasil SIRGAS 2000,

'PERIODO DE EXECUGAO
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Até 25 (vinte e cinco) meses, a contar da data de assinatura do Acordo dE'F'a__r_c_lgria,. Fi
podendo ser prorrogado por interesse dos Participes, mediante justificativa apresentada
com antecedéncia minima de 30 {trinta) dias do término da vigéncia. A execucdo do
objeto respeitara as especificacbes técnicas e cronogramas. constantes neste PLANG DE
TRABALHO, cujo inicio se dard imediatamente a publicacdo no DOU {Diario Oficial da
Linido). A vigéncia do Acordo de Parceria sera de 30 (trinta) meses,

5 ATRIBUICOES DAS PARTES

Constitui-se obrigacdo dos participes cumprir todos as pracedimentos que serdo definidos
no modelo de governanca previsto no ambito do Acordo de Parceria.

Cabera 3 EPL:

» Realizar os procedimentos necessarios para que a elaboracdo dos Estudos
Técnicos, bem como todas as etapas do processo de delegacdo, seja
acompanhada pelo MINFRA e pelo Governo do Estado do Parana. O referido
acompanhamento terd o objetivo de discutir diretrizes para a estruturacio de
projetos referentes a exploracdo da infraestrutura de transporte rodoviario que
sejam compativeis com a politica setorial, visando a aprovagdeo dos estudos de
viabilidade nos termos da Portaria n2 961, de 24 de novembro de 2017, do
Ministério dos Transportes, Portos e Aviagdo Civil, publicada no DOU de 27 de
novembro de 2017,

» Elaboragdo de Estudos Preliminares, tal como descrito no item 9 ESCORO 1:
ESTUDOS PRELIMINARES e a Andlise de Custo e Beneficio referente go item “c” do
ESCOPO 10.

» Realizar a andlise técnica dos itens 10 - ESCOPO 2: ESTUDOS DE TRAFEGO ao 18-
ESCOPO 10: ESTUDOS ECONOMICO-EINANCEIROS, além do item 20 - ESCOPO 12:
MODELAGEM JURIDICA.

s Realizar analise de complexidade ambiental dos projetes com o uso do Sistema de
Informacdes Ambientais para Infraestrutura — SIAL

®» Emissdo de parecer técnico apos a conclusdo dos estudos com objetive de
encaminhar o EVTEA ao GTAAC/MINFRA,

s Apoiar a ANTT nas etapas de Audiéncia Plblica, Controle Externo e Edital
(ESCOPOS 14 a 16).

s Conforme definicdo do PODER CONCEDENTE, a EPL poderd subsidiar o processo
de contratacio dos estudos necessdrios para obtencdo do licenciamento
ambiental dos projetos.

Cabera ao PARCEIRD;

—— s A partir dos Estudos Preliminares desenvolvidos pela EPL e dados
complementares a serem disponibilizados pelo PODER CONCEDENTE e Governa

““do estado do Parand, o PARCEIRO ird sugerir 3 EPL, para aprovacio do MINFRA,

proposicdo de modele de negocios, o qual indicard, dentre as alternativas
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possiveis, o modelo mais adequado para a concretizagao das concessdes,
estabelecendo os critérios para a definicdo de lotes de trechos rodovidrios.

s O desenvalvimento, por meios praprios ou mediante contratacdo de Consultores,
das atividades descritas nos itens 10 - ESCOPO 2: ESTUDOS DE TRAFEGO ao 21 -
ESCOPO 13; PRDMO(}.ELO MNACIOMAL E INTERMNACIONAL.

 (Caso necessario, elaboracio de estudos técnicos (ESCOPO 2 go 10) em trechos
adicionais complementares aos indicados inicialmente pelo Poder Concedente
{AMEXO 1), a serem incluidos mediante aditivo a esse Plano de Trabalho e Acordo
de Parceria, sendo todas as despesas adicionais custeadas pela EPL

e Promoc3o dos ajustes técnicos nos estudos e documentos editalicios entendidos
como necessarios pela EPL.

= Apoiar a EPL na elaboracdo de subsidios técnicos/juridicos e promocdo de ajustes
necessarios nos estudos e documentos editalicios em funcdo das etapas de
Audigncia Pablica, Controle Externo e Edital.

INSTRUMENTO PARA O DESENVOLVIMENTO DAS ATIVIDADES

Cada parte, EPL e PARCEIRO, definirdo seus meios para realizagdo dos trabalhos sob sua
responsabilidade, conforme disposto no item 7 ETAPAS DE EXECUCAD. A Relagdo de
Rodovias definidas pelo Poder Concedente gue serdo objeto de estudo encontra-se
descrita no ANEXO 1 deste PLANO DE TRABALHO.

CUSTOS ENVOLVIDOS

O greamento geral para a implementacdo do OBIETO do presente PLANG DE TRABALHO é
de até RS 62.627.863,87 (Sessenta e dois mithdes, seiscentos e vinte e sete mil, oitocentos
e sessenta e trés reals e oitenta e sete centavos), sendo composta das seguintes parcelas
acargo de cada Parceiro;

A IFC participard com até RS 12.525.572,77 (doze milhdies, quinhentos e vinte e cinco mil,
guinhentos e setenta e dois reais e setenta e sete centavos), eguivalentz a USS
3.110.089,08 {trés milhdes cento & dez mil e oitenta e nove dolares americanos e qito
centavos), segundo cotagdo COMERCIAL VENDA (Banco Central do Brasil) do dia 19 de
agosto de 2019, representando 20% do orcamento geral {a “Participacao da IFC"),

A EPL participara com até RS 50.102.291,09 (Cingquenta milhdes, cento e dois mil,
duzentos e noventa & um reais e nove centavos), representando 80% do orcamento geral,

0O orgamento geral deste PLANO DE TRABALHO corresponde ao somatorio dos valores

especificos referentes a todos os Escopos descritos, observado sempre o limite maximo
de arcamento geral,

Tabela 1 =Tabela de Custos dos Produtos Executados pela EPL
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COMPONENTE vaion (nei [

| ESTUDOS PASLIMINARES

F5 413.333.08

AMALISE D05 ESCORDE

R4 4.508.427,18

CADASTAC GERAL D4 RODOVIA - PAVIMEN 10, SINALEACAD E STGLIRANCA, DAz

R% 235204300

APOIC A M| T

R%.3.632.520,50

TOTAL

RS 12.026.080,05

Tabela 2 — Tabela de Custos dos Produtos Executados pelo IFC
Componente Valor (RS)

1. Custo IFC

2. Custo total de Consultorias Externas

5.845.737,00
45.756.046,82

a) Engenharia®

26.436.83549

b} Seguranca Viaria

599.810,21

¢) Trafego 13.653.479,90
d} Sacio-Ambiental 1.325.580,57
e} Juridico 1.546.510,67

f) Gerenciamento de Projetos (FMO)

1.104.650,48

gl Pomocio das Projetos

1.029.179,50

* Serda de responsabilidade da EPL as partes de pavimento, sinalizacis e seguranca e
obras de artes sspeciais do escope de Cadastro geral da rodovia, com isso ada foi
considerando na presente praposta o valor total de RS 2.391.243,00 referente ao
escopa. (350 @550 escopo s2ja transferido durante o projeto ndo poderd haver
nenhum aumento no custo tolal do projete ou de outra forma qualquer dispéndic

adicional devers ser coberto 100% gela EPL

6.1.1 CONDIGCAO ESPECIFICA

O valor referente ao Escopo 3%, de Cadastro de Pavimento, Sinalizacdo e Seguranca e
OAE, apenas serd devido ao Parceiro caso seja necessario a mobilizacio desse para o
levantamento dos dados, os quais estdo previstos para serem entregues prontos ao

Parceiro, e obtidos pela EPL efou seus prepostaos.

A EPL se compromete a prestar contas ao Parceiro do andamento dos servicos previstos
no ESCOPO 3% a cada 15 dias para acompanhamento. As entregas dos subpradutos

deverdo seguir as datas previstas no cronograma abaixo.

RODOVIAS ETAPA ; SENANL T
ESTADUAL PROPOSTA —PAI LEVANTAMENTOS
ANALISEAVALIDACAD
EDERAL PROPOSTA—PMI  oir IAMENTOS
F IANALISE/VALIDACAD
' ILEVANTAMENTOS
IDA e
ESTADUAL CONCED ANALISE/VALIDACRD
FEDERAL ATUAL CONCEDIDA LU ANTAMENTOS
ANALISE/VALIDACAD B

* |nicio dos trabalhos: Agosto/2019;
* Conclusdo dos Trabalhos: Novembro/2019

ilaer oy Inzefippiata el Mot dowsTempon iy tnlenet Al Comtanl Sulluz kS IR IR0 70616 - PLAKD BT TRASALHG - E5TUCO CONCESSSES PARARA - k-1h dice
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6.2

Em caso de ndo conclusdo dos servicos dentro do cronograma acima descrito, a EPL
podera a qualquer momento solicitar ac Parceiro que assuma a execugdo dos itens
pravistos no Escopo 3*, garantindo ao Parceiro a disponibilizacdo prévia dos recursos
necessdrios, bem como prazo compativel com o cronograma acima, acrescido do prazo
necessdrio para a mobilizacdo para o inicio dos trabalhos. O prazo de mobilizagdo devera
ser informado pelo Parceiro no momento da solicitagdo da EPL. A trasnferéncia de
respansabilidade da EPL para IFC ndo poderd ter como resultado qualguer aumento no
custo total do projeto oude outra forma qualquer dispéndio adicional deverd ser coberto
100% pela EPL.

PAGAMENTOS

A participacdo financeira para a consecugdo do objeto do presente PLANO DE TRABALHO
observara a proporcio acordada de 80% EPL e 20% IFC sobre o valor total.

Considerando, entretanto, que os custos relativos 8 EPL ndo precisam ser repassados a ela
mesma, o desembaolso financeiro da EPL para a execugdo do projeto serd equivalente a;
RS 50.102.291,09 — BS 11.026,080,05 = RS 39.076.211,04 {trinta e nove milhdes, setenta
e seis mil, duzentos & onze reais e quatro centavos).

Definiu-se que o primeiro aporte de cada parte serd equivalente a 20% (vinte por cento}
do valor total do PLANO DE TRABALHO, perfazendo entdo:

Tabela 3: Desembolso financeire inicial das partes

| PARTE VALOR (R$)

| EPL 12.525.572,77
| IFC 12.525.572,77
| TOTAL 25.051.145,55

Sob esse aspecto, 0s demais desembolsos financeiros a serem feitos pela EPL ao Parceiro
respeitardo a conclusdo de Escopos, conforme mostrado na Tabela 4:

Tahela 4: Desembalsos financeiros da EPL ao Parceiro

GERAL B0 ACORDO
PARTE EPL
ESCOR0 E R4 ELEX7.250,07
S 0 00E 11,05

PLAND DF TRASALHO GERAL + [S00PO 2 - ESTUDOS DE TRAFEGD - MARCD

1« BMEMENTACAD BE PO + PROMOCAD DO PROIETO A R e 0 L R I I R I e
ESCOPO 1 - CADASTED GLRAL DA RODOVIA, DEMAIS DADOS DE CAMPO 10 RS GIZLTEEIS MY 4.£35 396,38
ESCOPO 2 - ESTUDOS OF TRAFEGOD - MARCO 2 108 1 6262 TBEIG . RS 4.£25.106,34
ESCOPD 2 - DSTUDROS DE TRAFEGO - MARLO 5 108 5 GIE2TRGI8 RS £.475.106,38
ESCOPO 4 - ESTUDOS AMBIENTAS % RS 3131381,19° RS 2111255315
ESCOPD 5 - TRABALKOS INICIAIS 25% ] 156569660 RS L106.276,55
ESCOPD 6 - FROGRAMA OE RECUPERACAD L4 L 311138319 RS 223255319
ESCOPD 7 - MANLTENCAD PERIODICA E CORSERVACAD 5% &S 3131383,19 RS 1212553.18
ESCOPD 8 - AMPLACAD DA CAPACIDADE E INVESTIMENTOS % RS 313138389 RS 21155339
CSCOPD S - MADDELD OPERACIONAL 5% s 3391 390,39 RS LI12.55%,19
wﬁ;‘hﬁ%ﬁm ECONGMICO-FINANCEIRA o ESCOPO 12 - 25% 2 LSEEENEEn RS 1106.276.99

=3 5010220109 RS I5076.LOS

* Escopo continuade ao longo do periodo do acordo de parceria.
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** (0 estudo serd iniciado apenas apds o pagamento da primeira parcela.

6.2.1

Serdo aceitas entregas parciais do escopo acima, podendo ser por quildmetros ou por
lote, sendo o pagamento, nesses casos, correspendente ao valor proporcional do trecho
entregue, ou seja, calculado pela divisdo do valor de guildmetros totais entregues sobre o
valor total de guilémetros previstos no anexo 1.

Os escopos acima deverdo ser pagos apos a emissdo do termo de validagdo conjunta, ndo
podendo ultrapassar o prazo de 15 (guinze) dias da entrega ao parceiro da versdo final de
cada produto. Demalis revises e ajustes, caso necessarios, serdo realizados pelo
PARCEIRD apos a liberacdo dos recursos pela EPL do valor correspondente, excetuando-se
a liberacdo antecipada do valor previste para item 1, gue serd condigde para inicio dos
estudos.

Os valores a serem repassados a IFC serdo sempre em RS (reais).
CONDICAQ ESPECIFICA

0 valor referente ao Escopo 3%, do item 6.1.1, de Cadastro de Pavimento, Sinalizagdo e
Seguranca & QAE, apenas serd devido ao Parceiro caso seja necessdrio a mobhilizagdo
desse para o levantamento dos dados, o5 quais estdo previstos para serem entregues
prontos ao Parceiro, e obtidos pela EPL e/ou seus prepostos.

Em caso de ndo conclusdo dos servigos dentro do cronograma acima descrito, a EPL
poderd a qualguer momento solicitar ac Parceiro que assuma a execugdo dos itens
previstos no Escopo 3%, garantindo ao Parceiro a disponibilizagdo prévia dos recursos
necessarios, bem como prazo compativel com o cronograma acima, acrescido do prazo
necessario para a mohilizagdo para o inicio dos trabalhos, O prazo de mobilizacdo devera
ser informade pele Parceiro no momento da solicitagdo da EPL. A trasnferéncia de
responsabilidade da EPL para IFC ndo podera ter como resultado qualguer aumento no
custo total do projeto ou de outra forma gualguer dispéndio adicional devera ser coberto
100% pela EPL.

ETAPAS DE EXECUCAO

As atividades dos participes serdo executadas de acordo com as etapas e o Cronograma
tentativo apresentado a seguir:

! 3 partir do infcio da vigéncia

Atividades Pra?o i g Responsavel
: especifico _acumulado

.l'l.presentav;au do ESCOPO 1: ESTUDCS PRELIMINARES 15 dia_s_ 15 dd, EPL
Apresentacdo de ESCOPO parr:lal Parte do. ESCOPC 3¢
CADASTRO GERAL DO SISTEMA RODOVIARIO — Cadastro 105 dias 105 dias EPL
Pavimento, Sinaliza¢do + Seguranga 2 OAEs |
Apresentagdo de ESCOPO: ESCOPO 2 a ESCOPO 10 270 dias 255 dd. FARCEIRD
Apresentagdo do ESCOPD 12: MODELAGEM JURIDICA 300 dias 315 dd. FARCEIRO
Andlise de Escopo: ESCOPD 22 ESCOPO 10 30 dias 315 dd. EPL
Eventual ajuste de Escopo: ESCOPO 2 a ESCOPO 10 i 30 dias 345 dd. PARCEIRO
Desenvalvimento do ESCOPO 11: GEREMCIAMENTO DO carbinuails cantindada PARCEIRO
PROJETO - PMO
Calkaistany Japas Aapiatatiocal, Wicra ot b md s Tam par ary nbenss FesiCostank Dok angyd IR0 20900816 - PLAKD DE TRARALYD - ESTUDD CORCLREIET SAHARA - F1h doze
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Desenvolvimento do ESCOPO 13: PROMOCAD NACIONAL E | _ ' .
NTERNACIONAL continuado cantinuado FARCEIRC
& ; < a partir da aprovacao da
Prestacso dos servicos do ESCOPO 14: APOIO A ANTT Na | 2 P2 €0 SHLZEREA0 0 -
FASE DE AUDIENCIA PUBLICA E i
Infrasstrutura il
Prestacio dos servicos do ESCOPD 15: APOID A ANTT NA a partir do protocolo das EpL
FASE DE COMTROLE EXTERND informagdes na TCU |
Prestacio dos servigos do ESCOPO 16: APOIO A ANTT NA | apds publicacio do Acdrdio S
FASE DE EDITAL E CONTRATO TCU
3 ESCOPOS E SERVICOS ESPERADOS

o

Ao longo do Acordo de Parceria, até a conclusdo do processo de desestatizacdo, esta
prevista a elaboracdo de 16 (dezeseis) Escopos, descritos e detalhados na sequéncia.
Escopos:

ESCOPO 1 - ESTUDOS PRELIMINARES
ESCOPO 2 - ESTUDOS DE TRAFEGO

ESCOPO 3 - CADASTRO GERAL DA RODOVIA

ESCOPO 4 - ESTUDOS AMBIENTAIS

ESCOPO 5 - TRABALHOS INICIAIS

ESCOPO 6 - PROGRAMA DE RECUPERACED

ESCOPO 7 - MANUTENCAO PERIODICA E CONSERVACAD
ESCOPO 8 - AMPLIACAD DA CAPACIDADE E INVESTIMENTOS
ESCOPO 9 - MODELO OPERACIONAL

ESCOPD 10 - MODELAGEM ECONOMICO-FINANCEIRA
ESCOPO 11 - GERENCIMENTO DO PROJETO - PMO

ESCOPO 12 - MODELAGEM JURIDICA

ESCOPO 13 - PROMOCAD NACIONAL E INTERNACIONAL
ESCOPO 14 — APOIO A ANTT NA FASE DE AUDIENCIA PUBLICA
ESCOPO 15 —= APOIO A ANTT NA FASE DE CONTROLE EXTERND
ESCOPO 16 — APOIO A ANTT NA FASE DE EDITAL E LEILAO

ESCOPO 1: ESTUDOS PRELIMINARES

Cabera & EPL a elaboragdo de Estudos Preliminares, baseado em dados primarios e
secundarios disponiveis, a fim de se obter perceprdo guando ac conjunta de rodovias de
maior interesse para promogdo dos Estudos, dentro do estado do Parana,

Serdo observados, para tanto, dados de trafego e informacdes disponiveis no Plano
Nacional de Logistica — PML, bem como as bases de custos histdricos de posse da EPL, para
despesas de Engenharia e Operacdo.

Para o desenvalvimento destes estudos preliminares, serfo utilizados dados primarios e
secundarios disponibilizados pelo Observatdrio Nacional de Transporte e Logistica — ONTL
e, também, oriundos dos produtos do Plano Nacional de Logistica — PML, assim como as
bases de custos histdricos de posse da EPL. Tambeém serdo utilizados dados e informagdes
disponibilizados pelo MINFRA e seus drgdos vinculados e pelo Governo do Estado do
Parana.

Chdaardjen kpeAp et locd borcanh W indo Temporary Infernat Fleth Conbers Sutloab 5 I0RA2K D00 05 L8 FLANG DE TRARALHD - ESTLO DORCESSOES PARARA - Ll
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10 ESCOPO 2: ESTUDOS DE TRAFEGO

Os Estudos de Trafego tém por objetivo precipuo embasar:

e 05 estudos econdmico-financeiros, em sua projecdo de receitas;

* aprevisdo dos ciclos de manutencgao do pavimento;

¢ 3necessidade de ampliacdo de capacidade;

= o dimensionamento de pragas de pedagio; e

s demais investimentos e servicos diretamente influenciados pelo trafego rodoviario.

Para tanto, a partir do diagndstico da situagdo atual da infraestrutura rodovidria, do perfil
de trafego, da distribuicdo geogréfica de viagens e do perfil socioecondmico da regido, os
estudos deverdo estimar as viagens futuras, por tipologia de veiculo, ao longo do periodo
de caoncessao.

A variagdo de trafego ao longo do periodo concedido deverd considerar varidveis de
trafego e variaveis socioecondmicas relevantes na regifio de influéncia do eixo rodovirio
em estudo,

Também deve contemplar para além da regido de influéncia direta, as demais regifes
beneficiadas por este eixo devido a interligacio com outras rodovias e modos de
transporte que possam influenciar no perfil do trafego, distribuicdo geogrifica e nimero
de viagens do trecho rodoviario em estudo.

De forma a atingir a estimativa das viagens futuras, o escopo da presente contratacio
para o Estudo de Trafego prevé nove etapas principais de desenvolvimento e oito marcos
de entrega e que s3o descritos a seguir:

" Marco 1 - Desenvolvimento de Plano de Trabalho.

# Etapa 1 - Levantamento de dados primarios e secunddrios para caracterizagio da
concessao e da regido de influéneia direta;

* Etapa 2 - Consolida¢do de dados primdrios e secundérios para o ano base do estudo,
com apresentacdo das tarefas referentes aos Sistemas de Transportes, a Rede
Georreferenciada, ao Zoneamento adotado e a Divisdo de Segmentos Homogéneos do
trecho rodovidrio em estudo. Nesta etapa deverd ser apresentado também a tarefa de
Cenario Preliminar de Localizacdo de Praga de Pedégio, previamente consolidado pela
vistoria de campo e com as demais especialidades do estudo de viabilidade da
concessdo rodovidria, Com esta consolidagdo de tarefas para o ano base do estudo,
deverd ser apresentada a tarefa de Matriz Origem-Destino do Ano Base.

= Marco 2 — Apresentacdo de Diagnostico da Situacio Atual e Consolidagio de

Dados do Ano Base.

» Etapa 3 - Apresentacdo da tarefa de Modelo de Crescimento de Trafego para avaliacio
da metodologia proposta, determinagdo e aderéncia das varidveis explicativas do
modelo de crescimento do trafego ao longo do periodo de concessio a serem
adotadas:

= Etapa 4 - Apresentagdo de resultados preliminares para as tarefas de Alocacdo de
Wiagens Futuras, Projecdo das Matrizes Futuras e Estimativas de Trafego. Também
deverdo ser apresentados os desvios de trafego cocasionados por redistribuicdo de
viagens em rotas rodovidrias alternativas ou para outro modal de transportes. A
ocorréncia de eventos que produzem efeitos nos resultados deverio estar
compatibilizados com as demais especialidades do EVTEA da Concessdo Rodoviaria;

2 . Marco 3 - Apresentagdo de Modelo de Crescimento e Trifego Estimado para
Concessdo.
hisersjmy laesape itz LacaliMir o AT oo s s Tamoarany Inaer el Flest Sonte e Sutl ek B L 52 JRD A 01 D6 - PLAMD BF TRARALFCE - ERTUDD COMEITS0ES PARANA - A-15.0z0x
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s Ftapa 5 - Apresentacdo dos resultados preliminares das tarefas de Conseolidacdo da
Localizacdo das Pracas de Pedagio, Avaliagdo de Capacidade Vidria e Dimensionamento
de Praca de Peddgio. Para esta etapa, como nas demais, serd realizada uma avaliacao
da aderéncia dos valores adotados 3 realidade fisica e operacional do eixa rodoviario
em estudo, assim com compatibilizacdo com as demais especialidades EVTEA da
Concessdo Rodoviaria;

= Marco 4 - Apresentacio de Avaliacdo de Capacidade Vidria e Dimensionamento

de Praca de Pedagio.

« Etapa 6 — Discussdo final do aprimoramento dos resultados das tarefas apresentadas
no Marco 3 e Marco 4 e consolidacio do ESCOPO 2 - Estudo de Trafego com os demais
Produtos do EVTEA da Concessdo Rodoviaria;

u Marco 5 - Apresentacio do Relatério Consolidado do ESCOPO 2 - Estudo de
Trafego.

s [Etapa 7 — Preparacio de material para a Audiéncia Publica;

= Marco 6 — Entrega de Material para Audiéncia Publica.

s Ftapa 8 — Andlise de comentdrios, sugestdes e solicitagfes da Audiéncia Pdblica, com
revisdo das tarefas distribuidas entre as diversas etapas de desenvolvimento do
ESCOPO. Mesta etapa haverd discusses técnicas com a equipe da EPL e demais érgdos
envolvidos para avaliagio de validade, adequacgdo e determinacdo das de ajustes a
serem realizados;

u Marco 7 — Entrega de Relatério Final Revisto do ESCOPO 2 — Estudo de Trafego

devido a contribui¢des da Audiéncia Pablica.

s FEtapa 9 - Andlise de comentarios, sugestdes e solicitacGes do Tribunal de Contas da
Unido (TCU), com revisio das tarefas distribuidas entre as diversas etapas de
desenvolvimento do ESCOPO, Nesta etapa havera discussoes técnicas com a equipe da
EPL, do TCU e demais drgdos envolvidos para avaliagdo de validade, adequagio e
determinacio das de ajustes a serem realizados;

. Marco 8 - Reapresentagdo do Relatorio Final do ESCOPO 2 - Estudo de Trafego

devido a contribuicdes do TCU.
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Figura 1 — Fluxograma do ESCGPD 2 — Estudo de Trifego
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/

Quanto 2 demanda de trafego ao longo do periodo de concessdo, a mesma deverd ser
projetada com base em um modelo de transportes de reconhecida utilizagdo na drea de
transporte rodovidrio. E recomendado a utilizacdo do modelo cldssico de 4 Etapas
{geracdo, distribuicdo, divisdo e alocacdo), podendo ser utilizado todas as quatro etapas
comao somente alguma delas, devendo haver a justificativa da metodologia adotada.
Complementando o modelo classico, também & prevista a utilizagdo de pesguisa de
preferéncia declarada.

A utilizacdo de outros modelos de reconhecida utilizagio no setor de transporte de
transportes, como modelos de uso do solo e transporte, modelos regionais, dentre
outros, sera permitida desde que os mesmos possibilitem a projecio de trafego
considerando as caracteristicas das viagens e o perfil socioecondmico da regidc em
estudo. Seguidamente ¢ apresentado o descritive minimo a ser cumprido para as tarefas
previstas nas nove etapas de desenvolvimento do ESCOPO 2 - Estudao de Trafego.

ETAPA1
TRABALHOS DE CAMPO

Compreende a tarefa gue permite a montagem do diagndstice da situagdo atual da

infragstrutura rodovidria, do perfil de trafego e da distribuicio geografica de viagens.

Consiste em levantamentos de campo primdrios a ser executado pelo PARCEIRO. Divide-

se nas subtarefas:

# Contagens volumétricas classificatdrias em secéo:

s As contagens volumétricas classificatdrias (CVC) em secdo poderdo ser realizadas de
forma mecénica (detectores pneumatico, indutive, magnético, acastico, infravermelho,
micro-ondas ou ultrassbnicos), eletrénica [videoteipe) ou manual {papel / contadores
mecdnicos ou com recurso eletronico} em locais estratégicos da rodovia para
possibilitar-a montagem de um perfil volumétrico de tréfego ao longo dos segmentos
homogéneos da rodovia em estudo, devendo ser observado pelo menos um posto de
CVC a cada 100 km de rodovia. A localizacdo dos postos de contagem em secdo deve
ser proposta pelo PARCEIRO e enviada & EPL para validacdo. As CVC devem ocorrer,
pelo menos, durante sete dias consecutivos, 24 horas por dia, em ambos os sentidos
de trafego, contabilizando os veiculos passantes na secdo rodovidria por tipologia de
veiculo e quantidade de eixos suspensos e ndo suspensos por classe de weiculo
comercial, Deve-se considerar a realizacio das contagens em periodo tipico & ordindrio
de trifego, com a exclusdo de feriados e outros periodos em gue possam existir
distorctes de trafego.

s Deve-se garantir que para cada posto do Plano Macional de Contagem do Trafego
(PMCT) do DNIT existente no eixo rodovidrio em estudo deva existir um posto de CVC
em secdo, a se realizar com recurso a contagem manual ou eletrdnica {videoteipe), em
urm dia Gtil, durante 24 horas, em ambos os sentidos de tréfego, contabilizando os
veiculos passantes na secdo rodovidria por tipologia de weiculo, diferenciando a
guantidade de eixos suspensos e ndo suspensos por classe de velculo comercial. A
mesma deve ocorrer em periodo tipico e ordindrio de trafego, com a exclusdo de
feriados e outros periodos em que possam existir distorgbes de tréfego. Os dados do
PNCT e da CVC do estudo devem ser comparados para verificar a diferenca de volume
de trafego e a evoluglo temporal.

= No caso de adogdo de CVC mecanizada, para a afericdo do equipamento automatico
de contagem e distribuicdo dos eixos pela tipologia do veiculo, deverd ser realizada
uma contagem wolumétrica classificatéria  em  secde  manual, realizada
concomitantemente a contagem mecanizada. O periodo minimao deve ser de 24 horas
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continuas e num dia (til, excluindo o periodo entre D3:00 da sexta-feira e 00:00da™
segunda-feira. Ma contagem manual a separagdo volumétrica deve ser por sentido de
trafego e por tipologia de veiculo. Para os veiculos comerciais deve ser utilizada a
classe de veiculo definida na Tabela de ClassificagGes do DNIT (Resolucdo do Contran
12/98 de 08/02/98), com a diferenciacic da contagem de quantidade de eixos
sUSpensns & nao suspensos por classe de veiculo comercial.
A contagem volumétrica classificatoria manual poderd ocorrer com recursa a planilhas
em papel e contadores manuais mecanicos, assim como com recurso a eguipamento
eletrénico, como por exemplo tablete, com o desenvolvimente de um aplicativo de
coleta de dados desenvolvido pelo PARCEIRD, que permita a transmissdao dos arquivos
originais para planilhas eletronicas, O arquivo original, em papel (a ser enviado cdpia
digitalizada) ou em formato de planilha eletrénica {dados brutos), deve ser enviado a
EPFL. O aplicativa deve conter no minimo para cada registro a data [formato
dia:més:ano), o instante do registro (formato hora:minuto:segundo:décimo segundao),
a tipologia de veiculo, a diferenciacdo de contagem de quantidade de eixos suspensos
e ndo suspensos por classe de veiculo comercial.
O erro maximo admitide da comparacdo da contagem mecdnica e a contagem manual
no mesmao periodo & 7,5% do volume de trafego, devendo ser obtido por sentido
para cada um dos cince grupos de tipologia de wveiculo: leve {automodveis, van),
comercial coletivo [dnibus), comercial leve (2 e 3 eixos), comercial semipesado (4 e 5
eixos) e comercial pesado {6 ou mais eixos). Em caso de verificacdo de variacbes de
valores superiores a 7,5% e inferiores a 10,0%, serd aceite pela EPL a aplicag3o de
metodologia de correcdo estatistica. Mo caso de erro superior a 10,0%, deverd ser
realizada a contagem volumétrica classificatdria manualmente para o dia rejeitado, ag
longo de 24 horas por dia, em ambos ossentidos de trafego para todas as tipologias de
veiculo.
Os dados brutos das planilhas eletrdnicas e dos contadores automaticos devem ser
enviados & EPL, assim como banco de dados consolidado em planitha eletrdnica e o
argquivo georreferenciado com a localizacdo dos postos de contagem em secdo. O
banco de dados sera gerado apds sistematizacio e afericdo dos dados coletados. No
hanco de dados deve canstar a identificacdo e localizagio do posto de contagem, data
da realizagdo da contagem, separagdo volumétrica por sentido de trafego e por
tipologia de veiculo, volumes auferidos em periodos de guinze minutos, totalizacdo
por hora, por dia, média semanal, identificacdo do horario de pico por tipologia de
veiculo para cada dia. Para as classes de veiculos comerciais devem ser apresentados
os resultados com  separacio de wveiculos comerciais com  BIXOS  SUSPENSOS,
identificando a quantidade de eixos suspensos,
O PARCEIROD devera aprasentar um Plano de Trabalho de Levantamentos Primarios de
Dadas de Trafego, contendeo a localizagio prevista dos postos de contagem em secio,
os periodos de realizac8o, o recurso de levantamento (mecdnico, eletrénica ou
manual), a descricio dos equipamentos, o programa a utilizar no tablet (quando
aplicavel) & o dimensionamento da equipe de trabalho, para gue seja analisado e
aprovado pela EPL.
Caso ocorram durante os trabalhos de campo eventos atipicos, tais como acidentes ou
interrupgfes tempordrias na via, a situacdo deve ser informada imediatamente a EPL
para gue seja definido um novo plano de acdo.

Contagens volumétricas classificatdrias em intersegbes:
As contagens volumeétricas classificatdrias (CVC) em intersegdes deverdo ser realizadas
de forma manual nos entroncamentos das vias gue se interceptam e nas seus ramos
de ligacdo, permitindo levantar os fluxos de todos os movimentos da intersecdo.
Deverdo ser posicionados postos no eixo rodovidrio em estudo que se intercepte com
rodovias federais e principais rodovias estaduais, assim como em entrancamentos de
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acesso principal 3 sede de municipios. O pericdo de realizacdo minimo é de um dia Otil,
entre 06:00 e 18:00, contabilizando os veiculos passantes em todos os movimentos
possiveis na intersecdo, assegurando o registro por tipologia de veiculo. Deve-se
considerar a realizagdo das contagens em periodo tipico e ordinario de trafego,
excluindo o periodo entre 00:00 da sexta-feira e 00:00 da segunda-feira, assim comao a
exclusdo de feriados e outros pericdos em que possam existir distorgdes de trafego. A
localizacdo dos postos de contagem em intersecdo deve ser proposta pelo PARCEIRD e
enviada a EPL para validacaa,

o A contagem wolumétrica classificatdria em  intersecdo podera ser realizada
manualmente, com recurso a planilha em papel e contadores manuais mecénicos,
assim come com recurso a equipamento eletrdnice, como por exemplo tablet. Caso a
opgdo seja por equipamento eletrdnico, deverd ser desenvolvido um aplicativo de
coleta de dados pelo PARCEIRD gue permita a transmissdo dos arguivos ariginais para
planilhas eletrbnicas. O arquivo original, em papel [a ser enviado copia digitalizada) cu
em formate planilha eletrénica (dados brutos) deve ser enviado a EPL. No minimo para
cada registro deve constar a data [formato dia:més:ano), o instante do registro
{formate horamminuto:segundodécimo segundo), a tipologia de wveiculo, a
diferenciagdo de contagem de guantidade de eixos suspensos € ndo SUSpensos por
classe de weiculo comercial. Na contagem a separacdo volumétrica deve ser por
movimento de trafego e por tipologia de veiculo, com volumes de trafego auferidos
em periedos de quinze minutos. Para os veiculos comerciais deve ser utilizada a classe
de veiculo definida na Tabela de Classificagfes do DNIT {Resolugdo do Contran 12/98
de 06,/02/98).

» O banco de dados consolidado em planilha eletréinica e o arquivo georreferenciado
com a localizagde dos postos de contagem em interse¢do deverd ser enviada 3 EPL. O
banco de dados serd gerado apds sistematizacdo e afericio dos dados cofetados. No
banco de dados deve constar a identificagdo e localizacio do posto de contagem, data
da realizacdo da contagem, separacdo volumeétrica por movimento de trafego e por
tipologia de veiculo, velumes auferidos em periodos de guinze minutos, totalizagdo
por hora e par periodo de levantamento, identificacio do horario de pico por tipologia
de veiculo para o periodo do levantamento. Para as classes de veiculos comerciais
deve ser apresentado os resultados com separacdo de veiculos comerciais com eixas
suspensos, identificando a quantidade de eixos suspensas.

= (O PARCEIRO devera apresentar um Plano de Trabalho de Levantamentos Primérios de
Dados de Trafego, contendo a localizacdo prevista dos postos de contagem em
intersecdo, os perioedos de realizacdo, o recurse de levantamento (eletrdnica ou
manual), a descricio dos equipamentos, o programa a utilizar no tablete e o
dimensionamento da equipe de trabalho, para que seja analisado e aprovado pela EPL.

e Casoocorram durante os trabalhos de campo eventos atipicos, tais como acidentes ou
interrupcBes tempordrias na via, a situagdo deve ser informada imediatamente a EPL
para que seja definido um novo plano de acio,

. Pesquisa de arigem-desting:

= A pesqguisa de origem-destino [OD)] deverd ser realizada através de entrevistas junto
aas usudrios do eixo rodovidrio aleatoriamente escolhidos durante a passagem nos
postos de pesquisa OD. Esta pesquisa permite compreender a distribuicdo de origem e
destino das viagens realizadas na{s) rodovia(s) e compor a matriz de origem e destino
de viagem do Ano Base do estudo, devendo ser observado pelo menos um posto de
pesquisa OD em cada posto de policia rodovidrio localizado no eixo do trecho da
rodovia em estudo. Demais postos de pesquisa OD devem ser propostos pelo
PARCEIRO e enviada & EPL para validagdo, podendo os mesmos serem localizados em
locais de concentragdo de motoristas, como por exemplo postos fiscais, postos
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aduaneiros/alfandegarios, balancas fixas, bases operacionais da gestora da rodovia,”

terminais intermodais dentre outros,

A realizacio da pesquisa com os usuarios da rodovia devera respeitar no minimo: o

periodo de 06h00 as 18h00, sete dias consecutivos (semana tipica) e a amostra devera

ser representativa ao volume de trafego do segmento homogéneo de |ocalizagio do
posto de pesquisa por tipologia de veiculo, com erro maximeo de 5% e intervalo de
confianga de 95%. Em caso de ndo possibilidade de execucdo em dias consecutivos,
deverd ser apresentada a EPL uma revisdo do plano de trabalho para atendimento da
amostra minima e realizacdo de entrevistas em todos os dias da semana, a qual sera
analisada e autorizada pela EPL. Para os veiculos comerciais deve ser utilizada a classe

de veiculo definida na Tabela de Classificagfes do DNIT (Resclucdo do Contran 12/98

de 06/02/98), com a contagem de quantidade de eixos suspensaos por classe de veiculo

comercial,

Para garantir a fiabilidade da expansdo da amostra da pesguisa origem-destino, &

necessario garantir gque tenha sido executado em periodo andlogo aos sete dias da

semana {que ndo precisam ser datas coincidentes), contagem volumétrica
classificatoria em secdo, com periodo de realizagdo de no minimo 24 horas, em que
tenha sido registrada a quantidade de eixos suspensos por classe de veiculo comercial.

A pesquisa origem-destino deverda ser realizada com recurso a equipamento

eletrénico, como por exemplo tablet, com o desenvolvimento de um aplicativo de

coleta de dados pelo PARCEIRO que permita a transmissdo dos arquivas originais para
planilhas eletrdnicas. O arquive original em formato planitha eletrénica (dados brutos)
deve ser enviado 4 EPL. O aplicativo deve conter no minimo para cada registro a data

{formato dia:més:ano), o instante do registro (formato hora:minuto:segundo], a

tipologia de veiculo, a diferenciagcdo de contagem de quantidade de eixos suspensos e

ndo suspensas por classe de veiculo comercial, o bloco de identificacdo do posto de

pesquisa e a resposta a trés blocos de perguntas de caracterizagdo da viagem, veiculo

e motaorista.

O formulério de pesquisa deve conter um bloco de identificagdo do posto de pesguisa

e no minimo trés blocos de perguntas,

a) |dentificacao do posto (minimo a atender)

a.1 rodovia;

a.2 quilometragem;

a.3 coordenadas geograficas;

addataehora; e

a.5 condicdes climaticas.

b) Caracterizacdo da viagem [minimo a atender)

b.1 local de origem (casa, trabalho, escola-académico, compras-comercio, hospital-
saide, lazer-tempo livre; inddstria-comércio-escritério; centro de distribuicdo,
armazém-terminal de carga, terminal intermodal, porto-ferrovia, etc.);

b.2 municipio de origem, com identificacdo do estado da Unidade da Federagdo (UF)
ou pais;

b.3 local de destino {casa, trabalho, escola-académico, compras-comércio, hospital-
satde, lazer-tempo livre; inddstria-comércio-escritdrio; centro de distribuicao,
armazém-terminal de carga, terminal intermodal, porto-ferrovia, etc.j;

b.4 municipio de destino, com identificagdo do estado da UF ou pais;

b.5 tempo estimado de viagem total;

b.6 quilometragem estimada da viagem total;

b.7 motivo de viagem principal;

v b.8 frequéncia de viagem (expressa em gquantidade numérica para os horizontes
temporais dia, semana, quinzena, més, bimestre, semestre, ano, esporadico);
b.9 se o motorista esta acompanhado e de quantas pessoas;
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.10 tipo de carga {diferenciar por classe de cargas) ou se estd carregado ou vazio;
deve-se diferenciar o contéiner, independente do tipo de carga;
b.11 pessoa responsavel pelo pagamento do pedagio (motorista, passageiro,
empresa);
b.12 se utiliza algum tipo de pagamento prévio ou eletrdnico para pedégio; e
113 quem define a escolha de rota {motorista, empresa, escolta).
c} Caracterizacdo do veiculo
c.1 fabricante doveiculo e modelo:
c.2 ano de fabricacdo;
.3 tipo de combustivel;
c.4 propriedade do veiculo;
c.5 tipologia de weiculo; £
c.b para veiculos comerciais guantidade de eixos suspensos,
d} Caracterizacdo do motorista
d.1 sexo;
d.? faixa etaria;
d.3 escolaridade;
d.4 faixa de renda familiar; e
d.5 guantidade de pessoas do agregado familiar,
Para complementar a amostra minima de entrevistas realizadas com maotoristas, o
PARCEIRD poderd utilizar dados de sinais de celulares para mapear os pares de origem
- destino. Caso utilize esta nova tecnologia, devera fazer a conceituacdo metodologica
de levantamento de dados, tratamento do banco de dados, compatibilizacio com
dados das entrevistas com motaoristas, calibracdo e expansdo de dados.
O PARCEIRD deverd apresentar um Plano de Trabalho de Levantamentos Primérios de
Dados de Trafego, contendo a localizagdo prevista dos postos de pesguisa origem-
destino, os periodos de realizacdo, a amostra minima, os instrumentos de entrevista
{guestiondrio), © recurso do aplicativo, a descrigBio dos eguipamentos e o
dimensionamento da equipe de trabalho, para que seja analisado e aprovado pela EPL.
Caso acorram durante os trabalhos de campo eventos atipicos, tais coma acidentes ou
interrupgdies tempararias na via, a situacdo deve ser informada imediatamente a EPL
para que seja definido um novo plano de acéo.
Caso a amaostra didria da pesquisa origem-destino apds tratamento e andlise dos dados
de campo ndo seja atingida, deverdo ser realizadas entrevistas complementares para
garantir o erro maxima de 5% e intervalo de confianca de %5%. O novo Plano de
Trabalho de Levantamentos Primarios de Dados de Trafego para complementacio da
amostra devera ser enviado & EPL, identificando o metivo de ndo atingimento da
amastra e plano de acdo, para que seja verificade e aprovado. O banco de dados
validado da pesguisa origem-destinoe, com a exclusdo das entrevistas consideradas
invalidas, deverd ser fornecido a EPL, apresentando a metodologia para validagdo de
um questionario de entrevista origem-desting.
Pesquisa de preferéncia declarada;
A pesquisa de preferéncia declarada é complementar & pesquisa de origem-destino e
tem por objetivo caracterizar a sensibilidade do usudrio da rodovia frente a pagamento
e custo de pedagio para diferentes volumes de trifego, faixa hordria, frequéncia de
utilizacdo da rodovia, utilizagdo de equipamentos de cobranca automatica, condigfes
de pavimento, existéncia de servicos de atendimento an usudrio, dentre outras
caracteristicas fisicas e operacionais da rodovia. Esta percepcao do usuario permite a
modelagem da elasticidade-preco da demanda pelo pedigio, a avaliagio da
impeddncia monetaria gerada pelas pracas de pedagio e redistribuicio das viagens na
rede de transportes condicionada aos desvios de trafego regional e local do trafego
com a implantagdo das pragas de pedagio.
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» No formulario minimo da pesquisa origem-destino deve ser acrescido um quarto bloco de"

perguntas, gue se referem as combinacdes de possibilidades de varidveis de escolha para os
tipos de infraestrutura, utilizacdo da rodovia e tarifa, aqui denominada como o experimentn.
Mo desenho do experimenta as variagdes minimas de escolha devem considerar:

al

b)
c)
d)
e}
f)

El

Categoria de veiculo [divisdo minima automadveis, comerciais 2 = 3 eixos, comerciais £ = 5

eixos e comerciais de 6 ou mais eixos);

Tempo de viagem;

Tipo de viagem;

Frequéncia de utilizagdo da rodovia;

Faixa hordria de utilizacio da rodovia;

Caracteristicas fisicas da rodovia combinando minimamente secdo transversal, tipo de

pavimento, sinalizacdo, faixa adicional, acostamento;

Tarifa de peddgio diferenciada por combinacfes de tipo de secio transversal da rodovia

(pista simples, dupla ou multiplas faixas), faixa horaria, frequéncia de utilizacio, uso de

equipamento de cobranga automatica,

o A realizacdo da pesguisa de preferéncia declarada deverd ser realizada
concomitantemente & pesquisa origem-destino. A amostra valida a ser obtida na
pesquisa de preferéncia declarada deve ser de no minimo 30% da quantidade de
pesquisas origem-destino validas, consideranda a tipologia de veiculo de acordo com o
volume de trafege do segmento homogéneo de localizacdo do posto de pesguisa.

= A pesguisa de preferéncia declarada devera ser realizada com recurso a equipamento
eletrdnica, como por exemplo tablete, com ¢ desenvolvimento de um aplicativa de
coleta de dados desenvolvido pelo PARCEIRQ, o qual permita a transmissdo dos
arquivos originais para planilhas eletrénicas. O arguive original em formato planilha
eletrdnica (dados brutos) deve ser enviado 3 EPL, O aplicativo deve conter no minimo
para cada registro a data (formato dia:més:ano), o instante do registro {formato
hora:minuto:segundo), a tipologia de veiculo, a diferenciacdo de contagem de
quantidade de eixos suspensos e ndo suspensos por classe de veiculo comercial, o
bloco de identificacdo do posto de pesquisa e a resposta aos quatro hlocos de
perguntas de caracterizacdo da viagem, veiculo, motorista e escolha de viagem.

» (O PARCEIRO devera apresentar um Plano de Trabalho de Levantamentas Primérios de
Dados de Trafego, contendo a localizacdo prevista dos postos de pesquisa de
preferéncia declarada, os periodos de realizagdo, a amostra minima, os experimentas
da entrevista (formulario e cartdes), o recurso do aplicativo, a descricio dos
equipamentos e o dimensionamento da equipe de trabalho, para gue seja analisado e
aprovado pela EPL.

= Caso ocorram durante os trabalhos de campo eventos atipicos, tais como acidentes ou
interrupcies temporarias na via, a situacdo deve ser informada imediatamente a EPL
para que seja definido um novo plano de acao.

s Caso a amostra didria da pesquisa de preferéncia declarada apds tratamento & andlise
dos dados de campo ndo seja atingida, deverfic ser realizadas entrevistas
complementares para garantir o valor de 30% do numerg de entrevistas vilidas sobre
o universo de pesquisas origem-destino validas. O novo Plano de Trabalho de
Levantamentos Primarios de Dados de Trafego para complementagio da amostra
deverad ser enviado & EPL, identificando o motivo de ndo atingimento da amostra, a
justificativa e plano de acio, para que seja verificado e aprovado. O banco de dados
validado da pesquisa de preferéncia declarada, com a exclusio das entrevistas
consideradas invalidas, devera ser fornecido a EPL, apresentando-se a metodologia
para validacdo de um guestionario de pesguisa de preferéncia declarada.

. Pesquisa de velocidade e retardamento:

= A pesquisa de velacidade e retardamento permite conhecer as velocidades praticadas
na situagdo atual da via e o tempo de percurso no eixo rodoviario segundo as
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condicdes atuais de infraestrutura e operagdo, que servirdo de base para a avaliacdo
de capacidade do sistema viario.

= Todos os segmentos homogéneos deverdo ser percorridos, por sentide, em no minimo
dois dias Uteis que ndo podem ser coincidentes, entre 06:00 e 20:00, considerando
periodo tipico e ordindrio de trafego, excluindo o periodo entre 00:00 da sexta-feira e
00:00 da segunda-feira, assim como a exclusdo de feriados e outros periodos em que
possam existir distorches de trifego.

= A pesguisa de velocidade e retardamento deve registrar a velocidade continuamente
para 0 mesmao segmento homogéneo, com registro do percurso realizado no farmato
de trilhas (tracks) e registro da posicdo geografica em intervalo de segundos. O registro
deve ser realizado através de eguipamento GPS, devendo incluir também a
gearreferenciacdo dos limites do segmento homogéneo, dos limites de trechos
urbanos, do inicio e final de obras de artes especiais {tinel e pontes/viadutos) e de
outros locais de relevdncia dentro do segmento homogéneo, como posto paolicial,
posto de pesagem e acesso a grandes polos geradeos (exempla: indistria de grande
porte) na forma de pontos {waypoints).

» (O banco de dados consolidado em planitha eletrdnica e o arguive georreferenciado
(dados brutos e tratados) com as informagdes dos segmentos homogéneos deverd ser
enviada 3 EPL. O banco de dados sera gerado apds sistematizagdo e aferigo dos dados
coletados. Mo banco de dados deve constar no minima a identificagdo do segmento
homogéneo, a quilometragem e a coordenada geografica inicial e final, a
guilometragem e a coordenada geografica inicial e final dos pontos relevantes
identificados no segmento, as datas de realizacdo do levantamente, e as velocidades
médias observadas em cada dia de levantamento entre os pontos relevantes do
segmento homogénen.

= (O PARCEIRO deverd apresentar um Plano de Trabalho de Levantamentos Primarias de
Dados de Trafego, contendo as datas previstas de realizagdo, a descricdo dos
egquipamentos e o dimensionamento da equipe de trabalho, para que seja analisado e
aprovado pela EPL.

10.2 CARACTERIZACAO DA CONCESSAO E DA REGIAO DE INSERCAO DO LOTE

= Deve ser apresentado o lote rodovidrio em estudo, com als) rodovia(s) e extensdao
{Bes) gque o compdelm). Caso seja verificada diferenca quilométrica entre os trechos
apresentados no Sistema Macional de Viacdo [SNV) e o registro realizado pelo PARCEIRG,

devera ser apresentada uma régua de guilometragem SNV x quilometragem Cadastro.
" Devera ser apresentada a divisdo dos segmentos homogéneos dals) rodovials) em
estudo. Os segmentos homogéneos devem ter caracteristicas similares entre si quanto a
caracteristicas de infraestrutura (secdo transversal), uso e ocupagde do solo lindeiro,
curvatura vertical do segmento, volumetria de trafego e acessibilidade. Como no
Programa de Exploracdo da Rodovia (PER) se prevé que atingido o nivel de servico limite
de operacio em um segmente homogéneo, o mesmo dever ter sua capacidade vidria
ampliada, a definicdo dos segmentos homogéneos devera considerar que toda a extensdo

deverd ser ampliada,
" O lote em estudo é formado por eixo rodovidrio que atende direta e
indiretamente os municipios e regifes do Estade. Como no modelo de trafego e na
/ projecio de trifego sd3o consideradas varidveis socioecondmicas para a geragdo de
Fd viagens, & necessario fazer uma caracterizacao de;

e Em nivel municipal (direto e indiretamente atendidos) — evolugdo da populacdo,
territdrio urbano e rural {limites e densidades), evolugdo da frota veicular, evolucdo do
q_-_fzf/y/ consumo de combustivel, identificacdo das atividades econdmicas, evelugdc de

"
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10.3

10.4

10.5

iy
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emprego, evolugdo da renda, variacdo do PIB, dentre outros fatores que influenciam
na producio e atracdo de viagens;

e Em nivel regional e federal - comparativo de regides e de Estado(s) inseridos no lote
com demais Estados da Unifo e da média nacional quanto as varidveis identificadas em
nivel municipal, que possibilitem a anélise da produgdo e atracdo de viagens.

ETAPA 2
DETERMINAGAO DO VOLUME DIARIO MEDIO ANUAL

. Os dados das contagens volumétricas classificadas semanal deverdo ser
extrapolados para obtencdo de estimativas de trifego anual e em termos de valume
diario médio anual (VDMA), considerando-se fatores de sazonalidade mensais, padendo
ser obtidos, por exemplo, através de dados histdricos, métodos parametricos ou
contagens adicionais de verificacdo,

= A metodologia de correcdo sazonal e as fontes de informacdo consideradas
devern ser descritas. A sazonalidade deverd considerar de maneira distinta as diferentes
categorias veiculares, atendendo no minimo a cinco grupos de tipologia de veiculo: leve
(automaveis, van), comercial coletiva (6nibus), comercial leve (2 & 3 eixos), comercial
semipesado (4 e 5 eixos) e comercial pesado (6 ou mais eixas).

= Deve-se apresentar um comparativo do volume didrio médio mensal (VDMM) e
volume didrio médio anual (VDMA) obtidos com os dados do PNCT do DNIT nos postos de
pesguisa coincidentes.

CENARIOS DE LOCALIZACAO DE PRACAS DE PEDAGIO

= Deverdo ser apresentados 05 cendrios delineados a partir de vistorias técnicas e
analise do perfil de trafego para o posicionamento das pracas de pedégio, consideranda
os pros e cantras de cada cendrio.

- Esta analise devera ser encaminhada & EPL, incluindo um arquivo keyhole markup
language (kmz) com localizacdo geografica das pracas de pedagio do sistema rodoviario
sob estudo, bem como das pracas de peddgio de concessGes adjacentes (caso aplicavel).

= As pracas de pedagio ndo poderdo ser localizadas proximas 4 sede de municipios,
trechos urbanos e povoados sujeitos a futura conurbacdo, evitando a tarifacio de viagens
de curta extensdo ou de frequéncia elevada, que sdo tipicamente viagens do tipo
pendulares [casa-trabalho/estudo-casa). As dreas de preservagdo permanente {APP), os
trechos de mata nativa, os eixos de cursos d'dgua ou as adreas de comunidades
indigenas/quilombolas devem ser evitados,

- A localizacdo da praca de pedagio deve ser avaliada em conjunto com as demais
especialidades; principalmente os Estudos Ambientais e de Engenharia, para que seja
adotada a melhor solugdo multidisciplinar, cuja metodelogia deve ser apresentada.

SISTEMA DE TRANSPORTES E REDE GEORREFERENCIADA

. A rede de transportes deverd contemplar as principais informacfes a serem

coletadas referente a todos os modos de transportes na drea de influéngia do estudo,

destacando-se:

¢ Ligacdes internacionais, interregionais, interestaduais, intermunicipais e municipais de
interesse;

# Existéncia ou previsdo de sistemas de transportes concorrentes ou complementares e
de rotas alternativas.
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10.6

" Esta rede de transportes é composta pelo sistema rodoviario, ferrovidrio e
aguavidrio pertencentes as esferas federal, estadual e municipal, atualizadas com
informacfes a serem levantadas no recanhecimento de campo, contidas na area de
influéncia do estudo.

" A rede de transportes com as principais informaces dos modos de transportes na
srea de infludncia do estudo deverio ser apresentadas em um banco de dados
georreferenciado, com o banco de dados subdividido em camadas (loyers) para se
permitir a insercdo de informacgfes ou atributos necessarios para o processo de
modelagem de trafego. O arguivo georreferenciado (shapefile) contendo a base grifica e
o hanco de dados deve ser enviado 3 EPL.

" O formato deste banco georreferenciado deve permitir a sua utilizagao em
programa de modelagem de transportes,
= As vias deverdo ser segmentadas em ligagBes (links), cada um deles contendo

atributos especificos, organizades no formato tradicional de banco de dados

georreferenciado para uso nas redes de simulagao. Os atributas de cada ligacdo da rede a

serem codificados ou atualizados para o cendrio do Ano Base (situacdo atual) e a situacao

futura de acordo com os horizantes de melhoria de infraestrutura, Deve-se garantir que

em cada ligacdo seja possivel identificar:

= Volume de carga;

« Volume de trdfego por tipologia de veiculo;

e Extensdo;

s Capacidade de carga;

e (apacidade da via;

+ |dentificacdo do terminais de cargas e transbordo;

» Categoria de projeto da via (caso do modal rodovidrio);

= Secio transversal da via terrestre: pista simples ou singela, pista dupla convencional ou
dupla, pista simples com faixa adicional, pista dupla expressa com trés ou mais faixas
por sentido, vias urbanas e acessos;

¢ Tipo de terreno: plana, endulado ou montanhoso;

s ‘elocidade de projeto [quando existir informacdo);

e Velocidade regulamentada;

s Velocidade operacional;

s Tipo de pavimento (caso do modal rodovidrio): pavimentada, implantada ou leito
natural;

s Estado de conservacio do pavimento (caso do modal rodovidrio): bom, regular ou
ruim; e

s Tarifa de pedégio (caso do modal rodovidrio), caso exista.

. Deverdo ser apresentadas camadas (/oyers) com os municipios e outros conjuntos
de informagtes pertinentss a modelagem de transportes.
= A divisdo das ligacies (links) e a atualizagdo dos atributos devera considerar, para

o cenario atual e futuro, principalmente, as possiveis rotas de fuga no entorno das futuras
pracas de pedagio a serem implantadas, os principais entroncamentos com rodovias, as
interligacdes intermodais e com terminais de carga/transhordo.

ZONEAMENTO

. Deverdo ser definidos trés niveis de zoneamento: o principal, o secunddrio e o
tercidrio.

. O zoneamento principal deve contemplar os municipios interceptados e os

municipios com dependéncia direta de mobilidade do eixo rodovidric em estudo. Neste
nivel serdo considerados como zonas de trdfego os municipios, ou suas subdivisdes com
hase nos setores censitarios do IBGE. Mo caso da existéncia de polas geradores/atratores
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de elevado nimero de viagens como portos, inddstrias, universidades, etc © mesmo
deve ser considerado como uma zona de trafego.
. Para o zoneamento secunddrio deverdo ser levadas em consideracio as regides
geogrdficas imediatas do IBGE (anteriormente microrregies), que articulados com outras
radovias e modos de transporte tém dependéncia direta de mobilidade do eixo rodoviario
em estudo, incluindo quando for o caso zonas de trafego externas a unidades da
federacdo do Brasil (outros paises) que sejam de ligacio direta com o eixo rodaovidrio em
astudo;
" Quanto ao zoneamento tercidrio, sdo as zonas de trafego segundo as regides
geograficas intermedidrias do IBGE (anteriormente mesorregitoes) que sejam de influéneia
remota do eixo rodovidrio em estudo, assim como as zonas de trafego axternas a
unidades da federacdo do Brasil (outros paises) que ndo sejam de ligacio direta com o
eixo rodoviario em estudao,

MATRIZ ORIGEM-DESTINO ANO BASE

. Trata-se da representacdio da demanda de transportes na forma de matrizes
bidimensionais, ne qual cada célula da matriz representa o nlmero de viagens entre um
par origem-destino especifico por cada modo de transporte. Especificamente para o
modal roedovidrio, a matriz deve ser apresentada globalmente e para cada tipologia de
veiculo definida na contagem velumétrica classificada (CVC).

" Deve ser apresentada a Matriz OD do Ano Base € a metodologia para a obtengio
da mesma a partir dos levantamento de dados primarios e secundarios. O processo de
expansao da amostra e a respectiva calibragem entre a matriz de dados primdrios e
secundarios e a matriz do modelo de transportes, deve garantir ajuste satisfatério através
de testes estatisticos consagrados. Caso seja utilizada o coeficients de determinacido (R?),
o ajuste deve ser de no minimo 0,8; caso seja utilizado o teste estatistico GEH, no minimo
80% dos postos de pesquisa CVC em se¢do deve ter GEH < 5 e os restantes postos de
pesquisa CVC em se¢do deve ter 5 2 GEH < 10.

= Deve se utilizar um programa de modelagem de trifego que tenha modulo de
balanceamento de matriz.

= Mo caso de ocorréncia de células vazias para o zoneamento principal, deverd ser
apresentada uma solugdo metodoldgica para corregdo para a distribuiciio de viagens.

. No caso de zoneamento em que ndo seja possivel expressar fidedignamente as
viagens intrazonais, deve ser apresentada uma solucio metodoldgica para correco da
distribuicdo de viagens.

ETAPA 3
MODELO DE CRESCIMENTO DE TRAFEGO AO LONGO DA CONCESSAO

= Dever-se-a apresentar a metodologia adotada para o modelo de crescimento de
trafego e a aderéncia a regido em estudo. O racional utilizade na definicdo das taxas de
crescimento de trafego deve ser estabelecido minimamente por quatro grupos de
veiculos: leve (automdveis, van), comercial leve (2 e 3 eixos), comercial semipesado {4e5
eixas) e comercial pesado (& ou mais eixos), com apresentacio da construcio da
elasticidade de demanda em relagdo as varidveis explicativas do modelo de crescimento
de trafego natural.

ETAPA 4

ALOCACAO DE VIAGENS FUTURAS
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= A definiciio da técnica de alocacdo do fluxo de trafego na rede a ser utilizada deve
ser eficiente para uma andlise econdmica e operacional de alternativas modais de
transporte e refletir na melhor distribuicdo do fluxo de trafego e capacidade de circulacdo
viaria. Por conseguinte, deve ser utilizado um programa de modelagem de trafego, de
reconhecida utilizacdo no mercado, que tenha um algoritmo de alocacao. A solugdo do
problema pela utilizacio da técnica de alocagdo do tipo “tudo ou nada” devera ser
evitada.

. A alocacio das matrizes de viagem do Ano Base em relacdo a rede
georreferenciada, obtendo-se 0s carregamentos ou volumes de trafego nos diferentes
segmentos da rede de simulagdo no Ano Base do estudo, deve ser realizada para o
cenario sem e com impeddncia pela cobranga de pedagio. A alocacao deve ser
apresentada para cada um dos segmentos homaogéneos, sendao a base para o diagndstico
de nivel de servico atual e otimizacdo da localizac3o das pragas de peddgio.

PROJECAO DAS MATRIZES FUTURAS

" As matrizes de trafego futuras devem apresentar a parcela de trafego tendencial
(natural) e a parcela de trafego induzido devido aos melharamentos de infraestrutura e
operacio do eixo rodovidrio em estude. A alocagdo de trafego nas matrizes futuras deve
ser realizada de acordo com prazos estabelecidos no PER para trabalhos iniciais, inicio de
cobranca de pedagio, recupera¢iio e melhorias principais (duplicacdo ou faixa adicional),
assim como para o 109, 159, 202, 252, 302 e 35% ano de concessio, sendo gue nos demais
anos se admite que a projecdo de trafego seja obtida por interpolacao,

= Por conseguinte, deve ser utilizado um programa de modelagem de trafego que
permita o balanceamento de matrizes futuras, de reconhecida utilizacdo no mercado.
" Deverio ser apresentados os custos de viagem, com suas parcelas de composigao,

diferenciada no minime para guatro grupos de veiculos: leve {automdveis, van), comercial
leve (2 & 3 eixos), comercial semipesado (4 e 5 eixos) e comercial pesade (6 ou mais
eixos).

. Quanto a tarifa quilométrica do pedagio, deverdo ser simulados no minimo guatro
estruturas de tarifa guilométrica, os quais serdo propostos pelo PARCEIRD e avaliados
pela EPL, que poderd sugerir alterages, cabendo a validagio das tarifas finais.

. Devera ser realizada uma andlise de sensibilidade ao valor da tarifa final, que &
definido como cenario central de tarifa, havendo variacdo para um cendrio otimista e um
cenario pessimista. As variacdo de tarifa em relagdo ao cendrio central deverdo ser
propostos pelo PARCEIRO e avaliados pela EPL, gue podera sugerir alteragfes, cabendo a
validacda final.

= Em caso de gutras variacbes de patamares de tarifa, as mesmas poderdo ser
realizadas por interpolagdo de dados dos cendrios simulados.

RESULTADOS DA ESTIMATIVA DE TRAFEGO

. O resultado das estimativas de trifego deverd conter a projecdo dos volumes de
trafego (VDMA e VDMA Equivalente tarifdrio) para cada tipologia de veiculo ao lengo do
horizonte de concessio, por estrutura e cendrio de tarifa quilométrica, atendendo cada
um dos segmentos homogéneos e cada praga de pedagio.
. Adicionalmente para as pracas de pedagio deverdo ser apresentadas informacdes
basicas referentes a:
s caracterizacdo das eventuais perdas de trafego:

o para outro modo de transportes;

o para outra rota [ via;

A e R AP R arahyiz e A R s T araey brtaet F esienten: Sullnk AT TRDAIOLS 08 LR - PLMICS UE TRARALRO - ESTLIDG DGRERALEs FARANS ~F-1l dooe

Pagina 24 de B3,



10.12

10.13

o

por praca de pedagio;

par categoria de veiculo;

par ana,;

por pares origem - destino, agrupados de forma a representar os principais fluxos
em termos de ndmerao de viagens e de receita;

por impeadancia;

indicacdo e carregamento das rotas rodovidrias alternativas e de fuga utilizadas;

o indicagde de soluglies técnicas para minimizar as perdas de trafego verificadas:

o andlise de sensibilidade quanto &s principais variaveis envolvidas na simulacio (por
exemnplo: valor do tempa, custo operacional dos veiculos, custo do pedéagio, etc).

O

(e

o0

ETAPAS
CONSOLIDAGAO DA LOCALIZACAO DAS PRAGAS DE PEDAGIO

e Com base nos resultados da projecdo de trafego ac longe da concessdg,
identificacdc de desvios para outros modos de transportes efou vias, localizacdo
preliminar das pracas de pedagio, deverd ser proposta a configuracio consolidada as
pracas de pedagio, apresentando os pros e contras de cada posicionamento pela andlise
multidisciplinar com as demais disciplinas do ETVEA da Concessdo Rodovidria, bem como
pelo célculo dos seguintes elementos:

» Adniquidade, que € a diferenga entre o valor pago por um veiculo em seu percurse na
via (tarifa multiplicada pelo total de pracgas de pedagio pelas quais passa) e o valor
caorrespondente ao produto da extensdo de seu percurso e o valor de tarifa
estabelecido por quildmetro (valor do trecho efetivarmnente utilizado pelo usuario):

= A eficiéncia, que é a proporcdo entre o valor total arrecadado menos o custo para
realizar a arrecadacdo [parcelas correspondentes a investimentos, operagdo e
manutengdo, incluindo os gastos para realizar a arrecadacdo), e o valor total
arrecadada;

#= 0 ganho marginal de equidade e eficiéncia, que € o ganho de equidade
correspondente & perda de eficiéncia em termos marginais, com a adicio de mais uma
praca de pedagio; e

» O mpmento de transporte, que & o produto do volume didrio medio de trafego - VDM
pelo espagamento entre pragas.

= Drevera ser apresentado arquivo kmz com localizagdo geografica consolidada das

pragas de peddgio do sistema rodovidrio sob estudo, bem como das concessdes

adjacentes.

. Com a definicdo da proposta de alocacdo das pracas de peddgio, deverd ser

realizada uma analise de sensibilidade do impacto da alocagdo de cada praga numa

extensdo de 5 km, para mais e para menos, em relacdo a posicdo utilizada na modelagem
de trafego para a praga de pedagio.

DIMENSIONAMENTO DA PRACA DE PEDAGIO

. Os trabalhos também deverdo fornecer informacdes que permitam ©
dimensionamente de infraestrutura € o dimensionamento operacional da praga de
pedagio, com descricdc da metodologia adotada, que deve estar baseada em
fundamentos da engenharia de trafego e estatistica. Devem ser apresentadas as varidveis;
s Trafego na 502 hora;

+ Composicdo do trafego na 502 hora;

» Distribuicdo do trafego nos dois sentidos;

* Percentual do trafego concentrado na hora pico;
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s Tempo de atendimento na cabine {manual e automatizada);

s Comprimento de fila maximo; e

s Percentual adotado para utilizagdo de cobranca automdtica de pedigio ao longo do
periodo de concessdo,

= Os resultados devem ser apresentados em termos de:

s Quantidade de cabines a ser implantadas na fase inicial e evolugdo ao longo do
periodo de concessdo;

s Dimensionamento de equipes e equipamentos para trés turnos {manhd, tarde e noite);
2

s No caso de periodos com operagdo diferenciada devido a volume de trafego atipico,
como rodovias com fluxo turistico, podera ser apresentado dimensionamento de
infraestrutura e operacional diferenciade.

= O PARCEIRO podera apresentar estudo legal acerca de aplicagdo de desconto

sobre a tarifa base do pedagio de acordo com o tipo de cobranga {manual ou automatica)

ou por harario de cobranca.

AVALIACAO DE CAPACIDADE VIARIA

" Quanto & avaliacdo da capacidade do eixo vidrio na situacio do Ano Base do
estudo e ao longo do periodo de concessdo, devera ser apresentada a metodologia de
céloulo de nivel de servico aplicada para todos os segmentos homogéneos, utilizando
método de reconhecida utilizacdo no setor de transportes. Na metolodogia devem ser
descritas minimamente as varidveis:

s Tipo de regido lindeira a rodovia (rural ou urbana);

s Murnero de faixa de circulacdo e largura (por sentido);

e Existdncia e extensio de faixa adicional (por sentido);

» Existéncia de acostamento e largura {por sentido);

e Llargura dos afastamentos laterais interno e externo;

s Extensdo e declividade do greide (por sentido);

e Densidade de acessos (por sentido);

¢ Volume de trafego didrio;

« Volume de tréfego na hora de projeto;

s Composicdo do trafego na hora de projeto;

s Distribuic8o do trafego por sentido na hora de projeto;

s Percentual do trafego concentrado na hora de projeto; e

= Fator de hora pice no sentido analisado.

= O nivel de servigo aceitavel em cada segmento homogéneo é categoria “D” em no
maximo 50 horas/ano (hora de projeto). Em rodovias de fluxo concentrado devido & dias
atipicos (exemplo: feriados ou safra), poderd ser aceite a categoria “D” em no méaximo
100 horas/ano. Para tal, o PARCEIRO devera identificar os segmentos homogéneos com
flutuacéies atipicas de trafego em datas especificas, apresentados dados de trafego com
estas flutuacBes em relagio ao trafege medio anual.

. Em trechos urbanos com uso de solo consolidado junto a faixa de dominio da
rodovia, em que exista limitacdo para ampliago de capacidade de infraestrutura, deverdo
ser identificados os segmentos homogéneos e apresentadas solugfes especificas, como
melhoria de condicdes operacionais (exemplo: reversdo de faixa em hora pico),
implantacdo de contornos urbanos, dentre outras solugfies que melhorem a fluidez do
trafego. O detalhamento destas solugies devem ser realizado no ESCOPO 7 — Ampliacio
de Capacidade e Melhorias e/ou no ESCOPO & —Modelo Operacional.

= Os resultados devem ser apresentados em:

Ano de concessio em que o segmento homogéneo opera acima da hora de projeto (por
sentido); e
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* Gatilho de ampliacdo expresso em equivaléncia a veiculos leves, o VOMA Equivalente
gatilho, para o ano de atingimento do volume de trafego acima da hora de projeto, em
cada um dos segmentas homogéneos.

10.15 DOCUMENTOS PARA ENTREGA

De forma a atingir a estimativa das viagens futuras o escopo do presente ESCOPO prevé
oito marcos de entrega e que sdo descritos a seguir:

Marco 1: Desenvolvimento de Plano de Trabalho

Previamente ao inicio dos trabalhos, deverd o PARCEIRO apresentar 3 EPL um Plano de
Trabalho e respectivo cronograma de execucdo, o qual deverd ser ohjeto de andlise e
validagdo conjunta dos parceiros, para que se permita o inicio dos trabalhos.

O cronograma de execucdo deverd ser apresentado em um programa de planejamento e
gerenciamento de projetos, que permita a gestdo de prazos, a gestdo de recursos, o
monitoramento de progresso do estudo, a vinculagdo de tarefas, a identificacdo de
caminhos criticos e a exportagdo para formatos diferentes. Este cronograma de execucio
e transversal a todos o5 produtos do estudo de viabilidade da concessdo rodoviaria, sendo
atualizada ao longo de todo o estudo.

Mo Plano de Trabalho deverdc estar indicados os procedimentos e a metodologia de
desenvolvimento do ESCOPO 2 - Estudo de Trafego, para dar conhecimento & EPL de
processos de levantamento de campo, modelagem de trafego e avaliacio de capacidade
vidria. Do documento devem constar:

a) Plano de Trabalho de Levantamentos Primdrios de Dados de Trafego.

b) Plano de Trabalho de Tratamento, Analise e Consolidacdo dos Dados de Trafego.
c} Plana de Trabalho para Montagem da Rede de Transportes e Base
Georreferenciada.

d) Plano de Trabalho de Alocacdo de Trafego e Modelo de Projecdo de Trifego.

e} Plano de Trabalho de Avaliagdo de Capacidade.

f) Plano de Trabalho de Dimensionamento de Praca de Pedagio.

O Plano de Trabalho deverd ser entregue & EPL para analise e validacio conjunta dos
parceiros.

0 descritive do conteldo minimo a constar dos 6 subplanos que constituem o Plano de
Trabalho & descrito a seguir:

. 1 - Plano de Trabalho de Levantamentos Primdrios de Dados de Trafego

Este documento deverd apresentar todas as etapas para plangjamento e execucdo dos
trabalhos de campo. Deverdo ser apresentados;
= Minutas de Oficio solicitando autorizacio efou apoio & Policia Rodovidria
Federal/Estadual; concessiondria de rodovias ou outro modo de transportes
departamentos de estradas, agéncia reguladora; etc.
‘V/ + Cronograma para envio dessas comunicacfes e agendamento com as instituigdes para
apresentacdc do Plano de Trabalho, em prévia coordenacio da EPL:
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s Formularios a serem utilizadas na contagem volumétrica classificada (secdo e
intersecio), pesquisa origem-destino [a veiculos e em comunidades), pesquisa de
preferéncia declarada, incluindo para esta dltima os cartdes do experimento. O
material serd avaliado pela EPL e somente apds validacdo se dard seguimento aos
levantamentos;

s Identificacdo da localizacio geografica dos postos de trabalhos de campo e justificativa
da quantidade e distribuicio dos mesmos nos segmentos rodovidrios. O material sera
avaliado pela EPL e somente apos validagdo se dara seguimento aos levantamentos;

» Versda preliminar do(s) aplicativo(s) desenvolvido(s) para utilizagdo nos trabalhos de
Campo,

e Empresa responsavel pelos trabalhos de campo, com definicdo dos recursos de
equipamentos, veiculos, apoio e de pessoal.

L 2 - Plano de Trabalho de Tratamento, Analise e Consolidacdo dos Dados de
Trafego

Este documento devera apresentar a metodologia para tratamento, andlise e

consalidacdo dos dados de trafego, incluindo a obtengdo do VDMA do Ano Base do

estudo. Deverdo ser apresentados:

s Zoneamento de trafego;

s Especificagdo para CVC, OD e PD, metodologia de verificacdo de consisténcia dos
dados e correcdies aplicadas;

+ Identificacio de dados secundérios de CVC, OD e PD complementares e comparagao
destes com os dados primérios guando for cabivel;

# Metodologia para fatores de sazonalidade da CVC e extrapolagio dos dados da OD que
irdo determinar o VDMA resultante do Ano Base do estudo para cada segmento
homogéneo e a Matriz 0D Ano Base do estudo.

. 3 - Plano de Trabalho para Montagem da Rede de Transportes e Base
Georreferenciada

Este documento deverd apresentar as fontes de informagdo da rede multimodal de

transportes e a solucdo do programa GIS adotado para a consolidagdo da base

georreferenciada. Deverdo ser apresentados:

e Fonte de dados e de referéncia para identificacio dos moedos de transporte de
influéncia direta e indireta na drea de estudo;

s Fonte de dados e de referéncia para identificacdo das caracteristicas de infraestrutura
e operacio dos modos de transporte na influéncia direta e indireta na drea de estudo;

+ Programa GIS a ser adotado e estrutura de banco de dados georreferenciado.

. 4 - Plano de Trabalho para Alecacio de Trifego e Modele de Projecdo de
Trafego

Neste docurmento deverd serapresentada a metodologia prevista para o processo de

alocacdo de trafego para a matriz do ano base e dos anos futuros, assim como as variaveis

explicativas gue irSo compor o modelo de projecdo de trafego, Deverdo ser apresentados:

= Metodologia do processo de alocacdo da matriz base e futura, com identificacao
programa de modelagem de transportes a adotar e sua compatibilidade com a base
georreferenciada;

s Fonte de dados e de referéncia para identificacdo das variaveis explicativas para
geracio do trafego tendencial ao longo do periodo de concessdo e de outros polas
geradores de trafego;
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+ Fonte de dados e de referéncia para valoragdo dos custos de viagem por modo de
transporte;

¢ Qutras fontes de dados e de referéncia que serdo utilizados ne modelo de projecio de
trafego.

. 5 - Plano de Trabalho para Avaliagdo de Capacidade Viaria

Para este documento deverd ser apresentada a metodologia prevista para o processo de

avaliagdo de capacidade do eixo rodoviario em estudo, tanto para a situacdo do Ana Base,

quanto ao longo do periodo de concessdo. Deverdo ser apresentados:

¢ Metodologia do processo de avaliacio de capacidade, com identificacio de método
para calculo do nivel de servico: e

+ Fonte de dados e de referéncia para identificacio das varidveis de entrada no método
de cdlculo do nivel de servico.

. & - Plano de Trabalho para Dimensionamento da Praca de Pedagio

Em relagdo & este documento devera ser apresentada a metodologia prevista para o

dimensionamento da praca de peddgio ao longo do periodo de concessio. Deverdo ser

apresentados:

= Metodologia para dimensionamento da infraestrutura de gquantidade de cabines e
pistas;

= Metodologia para dimensionamento de operacdo das cabines, incluindo recursos de
equipamentos e de pessoal e diferenciado por turno (manh3, tarde e noite).

Marco 2: Relatdrio 1 - Diagndstico da Situacdo Atual e Consolidacio de Dados do Ano
Base

Este relatorio a ser entregue pelo PARCEIRQ para a EPL proporciona o entendimento da
caracterizagdo do eixo rodovidrio em estudo, em termos de perfil de trafego, distribuico
de viagens e caracteristicas socioecondmicas da regifio, possibilitando definir o cenario do
Ano Base e a localizagdo prevista das pracas de pedégio. O conteudo dessa apresentacio
consolida a metodologia descrita nos Subplanos 1, 2 e 3 e apresenta o atendimento das
tarefas descritas na Etapa 1 e Etapa 2, 4s quais foram atribuidas as seguintes tarefas:
{1.1.1) Trabalhos de Campo

{1.1.2) Caracterizagfio da Concessdo e da Regifio de Insergiio do Lote

{1.1.3) Determinacgdo do Volume Didrio Meédio Anual

(1.1.4) Cendrios de Localizagdo de Pracas de Pedéagio

{1.1.5) Sistema de Transpaortes e Rede Georreferenciada

{1.1.6) Zoneamento

(1.1.7) Matriz Origem-Destino Base

O Relatorio 1 deverd ser entregue & EPL para analise e validacdo conjunta dos parceiros.
Marco 3: Relatorio 2 - Modelo de Crescimento e Trafego Estirado para a Concessio
Meste relatdric a ser entregue pelo PARCEIRO para a EPL sdo apresentados o modelo de

projecio de trafego, os resultados de projec8o das matrizes futuras e estimativa de
trafego ac longo do periodo de concessfo. O conteddo deste relatdrio consolida a

| _— metodologia descrita no subplanc 4 e apresenta o atendimento das tarefas descritas na
—= Etapa 3 e Etapa 4, as quais foram atribuidas as seguintes tarefas:
{1.1.1) Modelo de Crescimento de Trafego ao longo da Concessdo
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(1.1.2) Alocagdo das Viagens Futuras
(1.1.3) Projecdo das Matrizes Futuras
(1.1.4) Resultados da Estimativa de Trafego

O Relatério 2 deverd ser entregue 3 EPL para analise e validagdo conjunta dos parceiros.
Marco 4: Relatério 3 - Avaliagio de Capacidade Vidria e Dimensionamento de Praca de
Pedagio

Neste relatério a ser entregue pelo PARCEIRO para a EPL s80 apresentados a avaliagdo de
capacidade vidria e o dimensionamento das pracas de peddgio. O contelde deste
relatdrio consolida a metodologia descrita nos subplanos 5, & e 7 e apresenta 0
atendimento das tarefas descritas na Etapa 5, &s quais foram atribuidas as seguintes
tarefas:

(1.1.1) Consolidacdo da Localizacdo das Pracas de Peddgio

(1.1.2) Dimensionamento de Praca de Pedagio

(1.1.3) Avaliagdo da Capacidade Viaria

0 Relatdrio 3 deverd ser entregue a EPL para analise e validagdo conjunta dos parceiros.

Marco 5: Relatorio 4 - Consolidado do ESCOPO 2 - Estudo de Trafego

& consolidacdo dos Relatérios 1 ao 3 produzira o presente relatorio a ser entregue pelo
PARCEIRO para a EPL.

0 Relatdrio 4 devera ser entregue a EPL para andlise e validacdo conjunta dos parceiros.
Marco 6 — Material para Audiéncia Publica

O PARCEIRO apoiard & EPL na preparacdo do material a ser utilizado nals) audiéncia(s)
publicais) a ser{em) realizada(s) para o lote de concessdo em estudo, devendo prever a
presenca da equipe de trabalho do Estudo de Trafego nals) data(s) estabelecida(s) para

als) audiéncia(s).

O Material de Apoio a Audiéncia Poblica deverd ser entregue a EPL para andlise e
validagdo conjunta das parceiros.

Marco 7 — Revis3o do Relatdrio Final do ESCOPO 2 - Estudo de Trafego

O PARCEIRO analisard as contribuicdes oriundas da(s) audiéncials) publicals) e em
conjunto com a EPL definird um plano de agdo para andlise e ajustes do contetdo do
ESCOPO 2 Estudo de Trafego.

O Relatdrio 5 deverd ser entregue 3 EPL para analise e validagdo conjunta dos parceiros,

Marco & - Reapresentacao do Relatdrio Final do ESCOPO 2 - Estudo de Trafego

O PARCEIRO analisard os comentarios, sugestes e solicitagdes do Tribunal de Contas da

v Unido (TCU) e em conjunto com a EPL definird um plano de agdo para ajustes do contetdo
do ESCOPO 2 Estudo de Trafego.
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O Relatorio 6 deverd ser entregue a EPL para analise e validagdo conjunta dos parceiros.

SUB-ESCOPO 2.1 — ANALISE DOS ESTUDOS DE TRAFEGO

Cabera & EPL as andlises técnicas do ESCOPO 2: ESTUDOS DE TRAFEGO, visando verificar
sua aderéncia as especificactes técnicas descritas neste Plano de Trabalho.

ESCOPO 3: CADASTRO GERAL DO SISTEMA RODOVIARIO

O cadastro geral do sistema rodovidrio deverd caracterizar, por meio de fichas e
diagramas unifilares, os vdrios elementos do sistema rodoviario.

Os levantamentos deverdo apresentar os seguintes registros/referenciais:

o Distincias, com use de hoddmetro de precisio com erro maximeo admissivel de
1m/fkm;

0 Marcas guilométricos;

o Coordenadas geograficas, através do uso de equipamento GPS, gue permita

corregdo por triangulacido instantdnea com erro maximo admissivel de 10 m;

o Cotas, através de barometro digital, com erro maximo admissivel de 1 m:

o Video em formato HD de 100 % da extensao da rodovia;

o Imagens dos elementos de interesse do sistema rodovidrio;

Classificagdo do terrenc em plano, ondulado e montanhoso por segmento
homogeneo.

L

o]

fa} Caracteristicas fisicas da rodovia

o Deverdo ser levantados:

v 0 greide existente,

v As caracteristicas geométricas da rodovia, como nimero de pistas, faixas, a

presenga de acostamentos, tipo de separador central, vias laterais, assim como suas
dimensdes,

v Os dispositivos de intersecdo, de retorno, de entroncamento, de acesso e
passaralas existentes,
v Curvas criticas que estejam em desacordo s normativas do DNIT, tomando por

base a velocidade diretriz da rodovia da Classe |-A.

(8] Sistermna de Drenagem e Obras de Arte Correntes {QAC)

o Devera ser feito o cadastro de drenagem superficial e da drenagem profunda, de
acordo com a seguinte metodologia;

v O levantamento devera ser feito por meio de inspecao visual na rodovia, senda

levantados os dispositives de drenagem superficial e profunda, com o auxilio de
equipamento de GPS, aliado a fotografias georreferenciadas, gue permitirdo o registro da
localizacdo de cada um dos elementos cadastrados,

¥ Mo cadastro deve constar a latitude e lengitude dos elementos a serem
levantados, quildmetro da rodovia e sentido da pista (crescente ou decrescente),
o Ainda serd feito um registro das caixas coletoras, inicio e fim dos trechos com

canaletas, inicio e fim dos trechos com guias e localizacdo das escadas de contengao e
descidas d'agua.
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a Contencdes e Terraplenos

o Deverd ser feite o cadastro das contencfies e terraplenos que cansiste na
avaliago da situacdo dos terraplenos e das estruturas de conten¢do que possam trazer
riscos aos usudrios da rodovia de acordo com a seguinte metodologia:

v O levantamento devera ser realizado por meio de inspegdo visual, sendo utilizado
também para o levantamento dos passivas ambientais a serem apresentados nos estudos
ambientais,

v Quantificacdo de contencdes e terraplenos sende considerados os cortes e
aterros, instdwveis ou que apresentam processos erosivas,
v Registro da localizacdo de cada um dos elementos cadastrados aliade a fotografias

georreferenciadas facilitando a localizacdo das ocorréncias que possam trazer riscos aas
usuarios da rodovia ou causem passivo ambiental na faixa de dominio.

o Edificagbes e Instalagbes Operacianais

o 0 levantamento deve ser feito por meio de inspe¢do visual na rodovia, sendo 0
levantamento das edificacdes e instalages operacionais existentes feito com o auxilio de
equipamento de GPS, aliado a fotografias digitais georreferenciadas, permitindo o registro
da localizacio de cada um dos elementos cadastrados,

o Sistema elétrico e de lluminagdo

o 0 levantamento deve ser feito por meio de inspegdo visual na rodovia, sendo o
levantamento dos dispositivos de sinalizacio e seguranga feito com o auxilio de
eguipamento de GPS, aliado a fotografias digitais georreferenciadas, permitindo o registro
da localizacdo de cada um dos elementos cadastrados.

4 Deverd haver precisdo e detalhamento nas informacdes de iluminagdo, inclusive
guanto ac estado de conservagio; tipo de lumindria; guantidade de lumindrias por poste
e localizaco (pista centra, vias marginais, dispositivos de interconexdo).

o Travessias Urbanas

o] Considera-se travessia urbana o segmente de rodovia que atravessa um
conglomerado urbano com residéncias e/ou edificacGes comerciais de uma cidade ou vila;
o O cadastro sera elaborado levando-se em conta as seguintes caracteristicas:

indicacdo de sua extensdo (inicio e fim), ndmero de pistas e faixas de trafego, separador
central, obras de arte especiais, sinais de trinsito, lombadas, barreiras eletrénicas,
cruzamentos, postos de combustiveis, vias marginais, elementos de geracdo de fluxe
[prefeitura, hospitais, comércio etc), iluminagdo, interferéncias diversas (redes de gas,
elétricas, etc);

o O cadastro das travessias urbanas deve ser facilmente associadao ao cadastro de
sua faixa de dominio, que associados a imagens aéreas ou de satélite subsidiardo decisdo
sobre a adequacdo da travessia ou a construgdo de contorno vidrio.

o Obras e projetos em curso

o Deverdo ser levantadas obras e projetos em curso na rodovia, seja pelo DNIT ou
por outros empreendedores,

g Cobertura de telefonia celular e internet mavel
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& Deverdo ser mapeadas as coberturas de telefonia celular e internet mdvel na
rodavia.
ol Acidentes

&) Deverao ser levantados os registros de acidentes na rodovia e analisados para a
definicdo de intervencdes nas frentes de recuperacio e melhoramentos,
preferencialmente junto ao Bando de Dados da Policia Rodoviaria Federal — Datatran, que
os  disponibiliza por  meio do sitic. eletrdnico da Corporacdo,
(https://www. prf.gov.br/portal/dados-abertos/acidentes).

o Levantamento do trdfego de produtos perigosos e cadastro das ocorréncias de
acidentes com cargas perigosas.

o Acessos

a Deverdo ser apresentados todos os tipos de acesso a rodovia, sejam eles de
natureza privada ou publica (rodovias vicinals municipais, estaduais e federais);

o] Serd necessdria a indicagdo das coordenadas geogréficas e caracteristicas fisicas

de cada acesso, tais como o tipo de revestimento e largura, aliado a fotografias digitais
georreferenciadas.

B Diagrama Unifilar do Trecho

e} O levantamente dos principais elementos do sistema rodovidrio deverd ser
consolidade em diagrama unifilar, gue deverd conter, no minima, as seguintes
informacfes:

v Inicio e fim de pistas simples, duplas e ndo pavimentada,

v lnicioc e  fim dos segmentos planejados ou  em  obras  de
implantacdo/pavimentagdo/ampliacdo, com identificacdo do empreendedor e prazo de
conclusdo,

v Inicio e fim das travessias urbanas,

v Inicio e fim das vias marginais, com indicacdo do lado via e sentidos de circulagao,
v Localizacdo e tipificagdo dos dispositivos de intersecdo, de retorno, de
entroncamento, de acesso e passarelas existentes,

v Largura da faixa de dominio,

. Levantamento e apresentagdo, por meio de diagrama unifilar, dos trechos da
rodovia com maior risco de acidentes e das dreas ecologicamente sensiveis;

¥ Localizagdo das curvas criticas gue estejam em desacordo &8s normativas do DNIT,
tomande por base a velocidade diretriz da rodovia da Classe I-A;

v Localizagdc de estruturas de parada e apoio para os usudrios, ao longo da rodovia

ou na drea de influéncia direta da mesma, com o detalhamento dos servicos propostos
nestas estruturas;
v Outros fatores relevantes,

£ Dever-se-3 apresentar arquivo kmz com a plotagem dos elementos do sistema
radovidrio anteriormente listados, Nesse arquivo, deverdo estar apresentados marcos
quilométrico e marcos intermediarios. Ainda, no caso de se tratar de sistema rodoviario
que impligue retificagdo de tracado, deverdo ser apresentados alinhamentos base
distintos, ou seja, um para o tracado atual da via, e outro para o tragado futuro, a fim de
referenciar adequadamente os marcos quilométricos que constardo do PER.

o Faixa de Dominio
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e Devera ser feito levantamento da largura da faixa de dominio, utilizando dados
existentes no cadastro viario, inspec3o no local e demais informagdes adquiridas junte ao
DNIT, nas Unidades Locais que possuem jurisdicdo sobre a rodovia;

o Para a elaboracdo do inventario de ocupagdo da faixa de dominio, deverdo ser
levantadas as ocupagdes nd3o operacionais existentes, como placas de propaganda,
construces, postos de combustiveis, postos de servigos, plantagdes, entre outros.

o Deverdo ser avaliadas efou levantadas junto ao DNIT ou Concessiondria(s) ou
outras fontes as condicoes de regularidade das ocupagdes e acessos;

o A apresentagio das ocupagdes irregulares podera ser feita em outro item do
cadastro ou do estude, a critério do PARCEIRD,

a Devera ser levantado também o tipo de vegetacdo rasteira predominante, para
estimativa dos custos de conservagdo.

o As cercas existentas deverdo ficar claramente demonstradas no |levantamenta,

com a caracterizagdo minima (tipo de mourdo, ndmero de fios, estado de Cconservacao),
podendo ja fazer a indicaco de substituicio ou recuperagdo em caso de necessidade.

No dmbito de projetos de exploragio da infraestrutura de transporte rodoviario, a faixa
de dominio constitui elemento que subsidia a definicio e o dimensionamento de
indmeros servicos, guantitativos e custos que integrardo a concessdo, Dentre eles,
destacam-se:

s Cuantificacdo e estimativa de custos de desapropriacdes e desocu pacies;

. Quantificacio e estimativa de custos para remanejamentofremagdo de
interferéncias;

. Quantificacdo e estimativa de custos para os servicos de monitoramento e
protecdo;

. Quantificacdo e estimativa de custos para os servigos de demalicdo e limpeza;

. Quantificacdo e estimativa de custos para os servicos de rocada, capina e cercas;

. Enguadramento de intervencdes no procedimento de licenciamento simplificado;
L Determinacio dos tipos e localizagio das intervengbes de melhoria e ampliagdo

de capacidade,

Por outre lado, a gestio adequada da faixa de dominio, além de cumprir a finalidade de
zelar pelo patrimbnio plblico, & medida relevante para garantir a seguranca de operagdo
da via e representa potencial fonte de receitas acessorias ao longo de todo o periodo de
concessda,

Mo que tange a gestdo da faixa de dominio, os estudos de estruturagdo da concessdo
devem ter como foco a identificagio e andlise dos riscos, bem como o dimensionamento
de quantitativos e custos relacionados as seguintes atividades:

a. Desapropriacdo;
b. Desocupacao;
c. Manutencdo,
d. Monitoragdo.

O presente documento tem por objetiva definir critérios e especificacdes para a
realizagio desses estudos. Caso ndo seja vidvel a adogdo dos critérios e especificagbes
apresentadas nesse instrumento, é imprescindivel a apresenta¢do das metodologias
alternativas empregadas na sua elaboragdo, acompanhada das justificativas pertinentes.

l/q A - PESQUISA SOBRE A FADA DE DOMINIO EXISTENTE
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Pesquisar informacgdes gue possibilitem a afericio das larguras da faixa de dominio
existente com o maior grau de precisdo e seguranga juridica possiveis.

Esgotar as diligéncias junto aos orgdos/entidades que possuam ou possuiram jurisdicao
sobre o treche objeto da concessdo, com vistas a obter dados acerca do historico de sua
construcdo efou ampliacdo. Constard do relatério:

A.1 Resumao das diligéncias realizadas

Apresentar quadro-resumo indicando todas as diligéncias realizadas para obtencdo das
informac8es sobre o histarico de construgac/ampliagio da via e da faixa de dominio
existente, conforme modelo abaixo especificado. Apresentar, em anexo ag guadro-
resumo, a documentacdo comprobatdria das diligéncias.

Quadro Resumo para Registro de Diligéncias [Faixa de Dominio)

Data

Tipo Demandadala) | Descricdo Resultado

InstrucBes de preenchimento:

Data Informar data de execucao da diligéncia

Tipo Especificar o tipo da diligéncia [oficio, carta, memorando, reunido, pesquisa etc)
Demandadola) Informar Orgdo ou entidade demandado{a) em cada diligéncia

Descrigda Especificar o gue foi demandado na diligéncia

Resultado Informar quais resultados foram obtidos em cada diligéncia e respectiva data de atendimento

A2 Consolidacdo dos resultados alcangados

Apresentar andlise das informagfes extraidas da documentagdo obtida, indicando as
conclusties em relacdo a faixa de dominio existente ao longo dos trechos de cada rodovia
objeto do estudo. Cada segmento rodoviario deve ser classificade conforme o grau de
confiabilidade dos documentos/informacgtes existentes, considerando a seguinte tabela:

DOCUMENTOS ik GRAU DE CONFIABILIDADE i
Registro cartorial ou reconhecimento de limites 5
Projeto aprovado COM documento de utilidade 4
publica QU processo de alienacdo finalizade

Projeto aprovado OU documente de utilidade 3
publica QU processo de alienagde ndo finalizado

Informagio oficial 2

Menhuma documentacio 1

Instructies para aplicacio da tabela de confiabilidade

Certidies de registro em nome do ente piblico, averbaches de
Registro cartorial desapropriacdc ou outros documentos cartoriais que atestem o dominia
publico sobre a drea.
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Processos de alienagio transferéncia dos bens, concluidos ou em andamento na esfera

Reconhecimento de limites

Projeto aprovado ampliacio de capacidade ou duplicacao gue ensejem o estabelecimento

Utilidade Puhlica

Informacdo oficial orgdos/entidades gue possuem ou possuiram jurisdiscio sobre os

Processos de desapropriacio, doacBo, cesso ou outros meios de

administrativa ou judicial.

Instrumento celebrade entre poder publico e lindeiros estabelecendo
canfrontagdo da faixa de dominio com as propriedades particulares.

Projetos de engenhariz de implantagdo, construcdo, melhoramentos,

gfou modificaciio da faixa de dominio,

Alo declaratorio de utilidade piblica das areas da faixe de dominio
publicade em instrumento afical.

Oficias, declaragfes, planilhas ou outros documentos fornecidos por

trechos rodoviarios,

Caso seja obtido mais de um tipo de documento para o mesmo segmento rodovidrio,
considerar aquele que possui o maior grau de confiahilidade. Caso seja obtide outro tipo
de documento ndo previsto na tabela de confiabilidade, informar separadamente.

As conclusBes obtidas a partir da analise da documentacdo e do enquadramento de cada
segmente conforme a tabela de confiabilidade serdo sintetizadas por meio de quadro
resumo conforme o modelo abaixo especificado.

Quadrao Resurno das Faixas de Dominio

Rodovia “Ségmenm Faixa de dominio | Grau de | Documentacio
| Kminicial | kmfinal | LD | LE Confiabilidade relacionada

InstrucBes de preenchimento:

Documentacdo
Relacionada

Rodovia Informar radovia sobre a gual serfo sintetizadas as informactes,

Especificar guilémetros iniciais e finais para cada largura de faixz de dominic
Segmenta :

existente.

Especificar a largura da faixa de dominio existente para o lado direite {LD) & lado
Faixa die Dominio esquerdo (LE), a partir do eixo da rodovia, Caso ndo exista um padrSa, infarmar

Grau de Confiabilidade

“waridvel”.

Informar o grau de confiabifidade das informacdes, conforme matriz de
confiabilidade.

Elencar a documentacio que subsidiou a informagdo das dimensfes da faixa de
dominic bem como a classificagio do grau de confiabilidade naguele segmenta.

B - CADASTRO DA FAIXA DE DOMINIO EXISTENTE

Realizar levantamento expedito de forma a localizar espacialmente, caracterizar e
quantificar:

e 05 limites da faixa de dominio existente;

= asocupacdes regulares e irregulares;

& pontos que necessitam de manutencdo preliminar.
B.1 - Materializagio dos limites
Materializar os limites da faixa de dominio existente ao longo de todo o trecho, por meio
de vistoria de campo, registro fotografico e ferramentas digitais de desenho e

J georreferenciamento.  Tais limites serdo representados graficamente, conforme
) 2 ; 3 :
,.r)f/ especificado no itermn “D” desse instrumento.
il sijeny logest pa Catat Locafbd i s U Wsird o ws Tanporarg Inlecnat Frad Beniess Cinkeald 5 UCAL 0T, 201908 . 16 © PLARKG DE THARALHD - EST UK COIRCERSSES PARARS - 5| By

Pagina 36 de 3.



B.2 - Qcupacdes Regulares

Para fins de identificacdo das ocupacdes regulares, ou seja, aquelas formalmente
autorizadas pelo poder publico, levantar junto aos drgdos/entidades que possuem ou
possuiram jurisdicdo sobre o trecho, a existéncia de contratos de exploracdo da faixa de
dominio {ocupagfes regulares), bem como autorizagdes de acesso particular ou de
ocupacdo autorizada em cardter precario, Constard do relatério:

B.2.1 Resumao das diligéncias realizadas

Apresentar guadro-resumao indicando todas as diligéncias realizadas para ohtencdo das
informacgfes relativas as ocupacfes regulares da faixa de deminio, cenforme modelo
abaixo especificado. Apresentar, em anexo ac quadro-resumo, a documentacdo
comprobatdria das diligéncias.

Quadro Resumo para Registro de Diligéncias (Ocupagdes Regulares)

Data Tipo Demandado(a) Descricdo Resultado

Instrugoes de preenchimento:

Data Informar data de execucio da diligéncia.
Tipo Especificar o tipo da diliggéncia {oficio, carta, memorando, reunido, pesguisa etc).
Demandado{a) Informar Oradio ou entidade demandadola) em cada diligéncia.
Descrigdo Especificar o que foi demandado na diligéncia.

Informar guais resultados foram cobtidos em cada diligéneia e respectiva data de
Resultado atendimento,

B.2.2 Ficha de Cadastro de Ocupacdes Regulares
Para cada ocupacdo regular identificada por meio das diligéncias realizadas ou de vistoria

de campo, deve ser apresentada uma ficha de caracterizagdo devidamente preenchida,
conforme modelo constante no Maodelo a seguir.

e
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B.2.3 Quadro Resumo

Apresentar guadro-resumo gue sintetize as principais informagdes relativas as ocupagBes
regulares identificadas ac lengo do trecho, conforme Modelo a seguir.

e
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QUADRO RESUMO DE OCUPACOES REGULARES (OR)
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B.2.4 - Sintese Analitica

Os dados coletados devem ser compilados e apresentados por meio de gréfices e tabelas
gue possibilitern uma leitura esquematica e gerencial quanto as ccupaghes regulares
identificadas.

B.3 - Ocupacfies irregulares

Promover o cadastro preliminar das ocupactes irregulares, ou seja, aquelas ndo
autorizadas pelo poder publico. Constara do relatdrio;

B.3.1 Fichas de Cadastro de Ocupacdes Irregulares

Para cada ocupacdo irregular identificada em campo deve ser apresentada uma ficha de
caracterizacio devidamente preenchida, conforme madelo constante no Modelo a seguir.
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B.3.2 Quadro Resumo

Apresentar guadro-resumao que sintetize as principais informacdes relativas as ocupacdes
irregulares identificadas ao longo do trecho, conforme modelo abaixo.

QUADRO RESUMO DE OCUPACOES IRREGULARES (O1)

Segmentn Ldo fr ; L T i Area Mhveldn Piretriz
Kom Imiciad kom Finall LDJLE Lipa fomiaactetmitiey lipnde o e rElTonl Kasie de solucdo
. Enatvmgies de prevachinen lo;
Tipn Esprecilicar o tipe do ocupagde, confonme eatesorias de Ficha de Cadastio
Zona Especilicar emgue tipo d 2ona s¢ Dsere a ccupagio, conforme eategoriag da Fiela de Cadasins
Caracteristica Espeeificar caracicristica da ocupagio, conlonme categoras o Ficha de Cadastro
Segmentn Especificar o8 quilimeties meaes o lnaks de cady ocupagiie. Caso a scupagdo scia pontual, infoemar apenas o Kin inicial.
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Diretriz de soluedo Informar diretriz de sohido, conforme catcenrias dz Ficha de Cadastro

B.3.3 - Sintese Analitica
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0s dados coletados devem ser compilados e apresentados por meio de graficos e tabelas
gue possibilitern uma leitura esquematica e gerencial quanto as ocupacgdes irregulares
existentes.

B.4 - Pontos de manutengdo preliminar

A manutencao preliminar se refere as atividades que precisam ser realizadas de maneira
mais imediata e, por isso, se enguadram nas fases de trabalhos iniciais e recuperagdo,
Englobam itens de servico tais como cercas, remogdo de lixo e entulho, rocada, capina e
recomposicdo de cobertura vegetal. Constara do relatorio:

B.4.1 Fichas de Cadastro

Para cada ponto de manutencdo preliminar identificado em campo deve ser apresentada
uma ficha de caracterizacio devidamente preenchida, conforme madelo a seguir.
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B.4.2 Quadro Resumo

Apresentar quadro-resumo gue sintetize as principais informagdes relativas aos pontos de
manutencio identificados ao longo do trecho, conforme modelo constante no modelo a

seguir:
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QUADRO RESUMO DE OCUPACOES IRREGULARES (OI)
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B.4.3 - Sintese Analitica
Os dados coletados devem ser compilados e apresentados por meio de graficos e tabelas
gue possibilitem uma leitura esquematica e gerencial quanto aos pontos de manutengao
preliminar,
C - CADASTRO DE AREAS PASSIVEIS DE DESAPROPRIAGAQ
Realizar 0 cadastro preliminar das dreas que possivelmente serdo afetadas pelas obras e
que ainda ndo se encontram sob dominio do Poder Concedente. Para tanto, realizar as
seguintes atividades:
e Projecdo de areas a serem desapropriadas;
= |dentificacdo de segmentos homogéneos;
e Caracterizac8p geral das dreas e henfeitorias a serem desapropriadas;

£

C.1-Projecdo de dreas a serem desapropriadas

Definidos os tipos e a localizacdo de cada intervencio de obras para ampliagio de
capacidade e melhorias, avaliar a necessidade de alargamento da faixa de dominio
existente, ou ainda, de implantacdo de nova faixa de dominic em decorréncia da
construgdo de contornos, variantes, corregdes de tracado ou binarios, Para fins de
projecdo das dreas a serem desapropriadas serdo observadas as diretrizes a seguir
especificadas.

C.1.1 - Intervencdes em regifies rurais

Mas zonas rurais a faixa de dominio terd uma largura minima limitada pela distancia de 10
m a partir dos offsets, buscando-se projetar seus limites com o menor nlmero de vértices
possivel de maneira a garantir maior regularidade das cercas.

C.1.2 - Intervencdes em regides urbanas e de expansio urbana

Mas trechos urbanos ou nos gue apresentem tendéncias de tornarem-se urbanos em
future proxime, a faixa de dominio deverd ter largura que permita a construgo de
rodovia duplicada com duas vias para atender ao trafego local, uma de cada lado,
fisicamente separadas do corpo da estrada.

Mos projetos de melhoramentos de estradas, quando for muito elevado o custo dos
terrenos ou imdveis a desapropriar, a largura dessa faixa poderd, por excecdo, ser
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reduzida até os minimos seguintes, desde que garantida a seguranga de operacio da via e
justificada a reducdo em cada caso:

Zgnas urbanas ou
Mimero de faixas proximamanie ZORES furais
de trafego urbanas m
m
2 20 a0 |
4 40 60

C.1.3 - Dispositivos {acassas, intersecdes, retornos, viadutos, passarelas, passagens etc)

Para a definicdo da faixa de dominio projetada nos casos de implantacdo ou ampliacdo de
dispositivos, adotar o critério geral previsto nos itens C.1 e €.2 desse instrumenta,
considerando as caracteristicas do local no qual o respectivo dispositivo estd inserido.

C.2 - Identificacio de segmentos homogéneos

Devem ser identificadas e descritas as dreas com caracteristicas predominantemente
semelhantes ao longo dos trechos redoviarios nos quais exista expectativa de areas a
serem desapropriadas. Para tanto, serdo consideradas as seguintes tipologias de
segmentos homogéneas:

= Vegetacdo nativa (indicar biomas predominantes e estagios sucessionais);

s Area urbana (indicar nicleos populacionais, comerciais ou industriais estabelecidos 3s
margens da rodovia);

s Area rural (indicar nicleos populacionais; dreas destinadas 3 agropecudria e principais
culturas; e dreas improdutivas);

» Existéncia de possiveis polos influenciadores do mercado imaobiliario regional, dentre
outros fatores conforme a especificidade de cada local;

A localizago de cada segmento homogéneo deve ser identificada por meio de linear
especifico do trecho e sua caracterizacdo deve ser acompanhada de registro fotografico,
sempre que possivel georreferenciado.

C.3 - Caracterizacdo geral das dreas e benfeitorias
C.3.1 - Fichas de Cadastro
Para cada possivel desapropriacdo identificada deve ser apresentada uma ficha de

caracterizacdo geral devidamente preenchida, conforme modelo constante no Modelo a
seguir:
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ANEXNC ..

FICHA MODELD PARA CADASTRO DAS DESAPROPRIACOES Cadaan
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C.3.2 - Quadro Resumo
Apresentar quadro-resumo que sintetize as principais informacgfes relativas as possiveis
desapropriacies identificadas ao longo do trecho, conforme modelo constante no Modelo
a seguir:
ANEXO ...
QUADRO RESUMO DE DES-A‘PRDPRIAC{‘]ES {DES)
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C.3.3 - Sintese Analitica

Os dados coletados devem ser compilados e apresentados por meio de graficos e tabelas

que possiveis

possibilitern  uma leitura esguematica e gerencial guante  As

desapropriacdes.

D - REPRESENTACOES GRAFICAS
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0.1 - Planta Geral

O responsavel pelo estudo devera apresentar desenho técnico georreferenciado sobre
imagem aérea do trecho rodovidrio a ser concedido, preferencialmente na escala 1:2.000,
contendo, no minimao:

o eixols):

¢ estaguamento/quilometragem:

+ faixa de dominio existante;

# faixa de dominio projetada:

e faixa non aedificandi;

¢ |dentificacde das intervengdes de adequagio de capacidade e melhorias planejadas;

= dentificacdo das ocupacies regulares da faixa de dominio existente;

+ jdentificacio das ccupagles irregulares da faixa de dominio existente;

+ identificacdo dos pontos de manutencio da faixa de dominio existente;

¢ dentificacdo das areas passiveis de desapropriacao.

Os itens de ocupacan, manutencdo e desapropriacdo deverdo ser identificados no
desenho pelo respectivo ndmero de cadastro, atribuido conforme as fichas cadastrais
carrespondentes.

B2 — Linear

Linear do trecho a ser concedido que sintetiza as informactes da planta geral e possibilita
uma visualizacdo sintética e esquematica das ocupagbes regulares e irregulares, pontos
de manutencio e desapropriagdes, relacionando-os com as intervencbes de obras
planejadas.

E - ORCAMENTO

E.1 - Referéncias de pregos

E.1.1-Precos de terras

Poderdo ser adotados estudos de pregos existentes, elaborados por instituices oficiais ou
de notdria especializacdo, que abranjam & regido do trecho rodovidrio a ser concedido.
Caso exista defasagem em relagdo a data base desses estudos, deverd ser procedida
atualizacdo dos precos por meio da utilizagdo de indices oficiais.

Caso ndo existam estudos aplicdveis para o caso, deverd ser realizada pesquisa de
mercado expedita conforme os seguintes procedimentos:

s Pesquisa em argaos oficiais (prefeituras, sindicatos, bancos, IBGE, entre cutros);

» Pesquisa nas publicacdes locais de grande circulacdo, notadamente jornais;

» Pesquisa informais e subjetivas ("de opinido”) junto aos moradores a respeito do valor de
compra/venda e/ou valor de imdveis;

s Pesguisa em estabelecimentos especializados (imobilidrias) efou em  imoveis
efetivamente interpostos em condicio de trocas fiducidrias (imdveis locais a venda)
acerca do preco corrente de venda.

Os resultados da pesquisa devem ser apresentados em quadro-resumo especifico,
constante no Modelo a seguir:
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ANEXD ..,
QUADRD RESUMO PARA REGISTRO DA PESQUISA IMOBILIARIA
CONTATO | Tipo do dado | Bl il rin
B Fmderecy il Nome i'l'l:ll:lfum::'lr"-,-nilﬂ e rin| CHicial Valuy HIEa Ri.'pmi!mivu!-.\lﬁu e pridutiva
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E.1.2 - Precos unitarios de itens e sarvicos
Considerando as caracteristicas observadas no cadastro realizado litens B.2, B3, Bd e
C.3), pesquisar e apresentar as referéncias de custos unitarios gue serdo adotadas na
composicio do orcamento. Para tanto, considerar pelo menos os seguintes itens/servigos:
Benfeitorias reprodutivas e ndo reprodutivas;
Remanejamento efou remaogdo de interferéncias;
Demolicdo, limpeza, transporte e bota-fora;
Cercas, rocadas manuais e mecanizadas e capina;
Recomposicio vegetal,
Sempre gue possivel, adotar referéncias de precos oficiais tais como SICRO ou SINAPI, ou
referéncias de instituicBes de notoria especializac8o, tais como SINDUSCON, PINI,
Associacties de Produtores, dentre outras. Em caso de inexisténcia, apresentar trés
cotaghes de mercado.
E.1.3 - Precos de consultaria
Apresentar referéncias de pregos unitarios a serem adotadas na composicio de custos de
consultoria. Sempre gue possivel, adotar referéncias de pracos oficiais ou de instituicdes
de notoria especializacdo.
E.2 — Desapropriacio
E.2.1-Custos operacionais
Mensurar custos relacionados aos procedimentos técnicos e juridicos tais como a
elaboragdo do cadastro pormenorizado de cada imével afetado, celebracio de acordos
administrativos, propositura e acompanhamento de agfes judiciais, cumprimento de
imissées na posse, procedimentos cartoriais, dentre outros. O dimensionamento desses
custos deve apresentar coeréncia com o cronograma de execucdo de intervencies que
exigem desapropriacdo e extingue a necessidade de previsdo de elaboracdo de projeto
especifico para essa disciplina.
v

E.2.2 - Custos de indenizactes

Apresentar tratamento simplificado dos dados coletados com vistas a obtengdo de valores
médios do metro quadrado (urbanos) e do hectare de terra {rurais) por segmento
homogéneo identificade, bem como das benfeitorias reprodutivas e ndo reprodutivas.

Collardana apesiAeplacat acalWlen s EyAInfaw g Tamzarssy ibames AlesCorent 2ud oo S LORHON20LE 08 16 - PLAND DE TRAZALRD ESTUDD COMTESSOEE PASANY - R-16 doox

Pagira 45 de &3,



BA% 2
R

Apresentar tambem a estimativa total de custo de indenizacGes por desapropriacdo;
acompanhada da respectiva memaoria de cilculo.

E.3 — Desocupacgdo

Para dimensionamento dos custos relacionados as atividades de desocupacio da faixa de
dominio existente, serdo adotadas as seguintes premissas:

= Medidas compensatorias  poderdo ser destinadas apenas & populacdo
sociceconomicamente vulneravel, nido indigena e ndo ftradicional, cujas benfeitorias
interfiram diretamente com a execugdo de obras de ampliagio de capacidade e
melhorias, conforme premissa adotada no diagndstico ambiental -“caracterizacio do
meio antropice”, conforme item 0.3 desse instrumento, o qual subsidiarad o processo de
licenciamento;

¢ Para todos os demais casos, a agdo de desocupacdo a ser adotada para fins de
dimensionamento de custo é a reintegracio de posse;

* Os custos de desocupacdo serdo dimensionados considerando apenas o cadastro das
ocupacdes irregulares ja realizado e ndo abrangerio projecoes de novas ocupagiies ao
longo do periodo da concessdo;

E.3.1- Reintegragdo de posse

Mensurar custos relacionados aos procedimentos técnicos e juridicos tais como a
elaboracdo do cadastro pormenorizado de cada ocupacdo irregular, notificacdo
administrativa e propositura de agdes demolitdrias. Considerando a afinidade dos temas,
sugere-se gue tais recursos sejam agrupados agqueles previstos para as atividades de
desapropriacdo, confarme item E.1.1 desse instrumento.

E.3.2 - Medidas mitigatdrias e/ou compensatdrias

Mensurar custos operacionais relacionados a execucdo de programas ambientais gue
objetivarn mitigar efou compensar 05 impactos diretos do empreendimento sobre
populacdo socieeconomicamente vulnerdvel. Estimar também o volume de recursos que
eventualmente serd empregado a titule de indenizacdo pecunidria, aguisicio ou
construgdo de unidades habitacionais. Para tanto, ohservar as seguintes premissas:

s Para unidades de uso residencial ou misto, adotar como pardmetro os valores praticados
por programa habitacional de governo, preferencialmente federal.

¢ Para unidades de uso comercial, industrial ou outros, considerar valor correspandente a
avaliacdo expedita das benfeitorias existentes, conforme referéncias de precos unitarios
de itens e servicos previstos no item E.1.2 e metodologia avaliatdria apresentada
conforme item E.2.2.

Caso o diagnostico e o processo de licenciamento ambiental indiquem a necessidade de
reassentamento de populacdo gue ocupe outras areas pdblicas, ou ainda, areas privadas
fora da faixa de dominio existente, adotar os mesmos pardmetros de calculo ora
especificadas,

E.4 - Interferéncias

Com base no cadastro de ocupacbes regulares e nas intervengbes de melhorias e
ampliagdo planejadas, mensurar possiveis custos relacionados ao remanejamento efou
remogao de interferéncias tais como redes de servicos plblicos, dutos, fibra dtica, dentre
= outros. O dimensionamento deve envolver os custos operacionais tais como eventual
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elaboracio de estudos e projetos especificos, bem como a estimativa de despesas para o
efetivo servico de remanejamento efou remocdo, exceto para 0s casos em gue &
responsabilidade de remanejamento/remogdo recaia sobre o proprio ocupante.

E.5 - Demolicio

Estimar os custos de demalicdo, limpeza, transporte e bota fora decorrentes das
atividades de desapropriaciio, desocupagio e remanejamento/remocdo de interferéncias,
nesse ltimo caso, guando couber. Para tanto, estimar o volume de material com base no
cadastro realizado {itens B.2, B.3 e C.3) e utilizar as referéncias de pregos unitarios de
itens e servicos previstos no item E.1.2. Apresentar a correspondente memoaoria de calcula,

E.6 - Manutencdo
E.6.1 - Manutencao Preliminar

A partir do cadastro dos pontos de manutengdo preliminar (item B.4) e das referéncias de
precos unitdrios de itens e servigos previstos no item E.1.2., estimar o custo dessas
atividades para as fases de trabalhos iniciais e recuperagdo e apresentar a respectiva
meméoria de calculo. As solugdes técnicas adotadas para fins de manutencao devem ser
tecnicamente justificadas.

E.6.2 - Manutengdo Periodica

Também deverdo ser projetados os custos de manutengdo periodica ao longo do rastante
do periodo de concessio, As soluctes e a periodicidade de manutengdo devem obedecer
45 previstes normativas vigentes. Caso o trecho em estudo apresente peculiaridades que
exijam a adocdo de outras referéncias, devem ser apresentadas as justificativas técnicas
correspondentas.

E.7 - Manitoragdo

Dimensionar os custos operacionais relativos s atividades de monitoramento ao longo de
todo o periodo de concessdo. Considerar também o custo de desenvolvimento e/fou
aquisicido de rotinas e mecanismas, ferramentas e/ou plataformas GIS a serem
empregadas na identificacdo e acompanhamento das agesfintervengBes que
modifiquem o status guo da faixa de dominio, seja pela propria concessionaria, usuarios
da via, lindeiros ou terceiros.

E.2 - Consolidagdo do Orgcamento

E.2.1-Cuadro Resumao

Apresentar quadro resumo do orcamento conforme o modelo a seguir:
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ANEXO ...
QUADRO RESUMO DO ORCAMENTO
ITEM |DESAPROPRIACAD
1 Custos Ope mcinnais
Y | Custos de ITndenicagiies
Subioial A 1% 0.0
ITEM [DESOCUPACAOD
1 Reinte pragio de Posse
I |Medidas Miligatirias elou Compe ns ali ras RE 0.0
21 Custos oparacionals
2:2 Reassentamento (aquisiio ou construg o de U
2:3 lexlenizagtes pecunidmms o
Subtotal B RE .00
ITEM |INTERFERENCIAS
1 Custos o pe racivn:is
2 | Custos de remane jgpme ndid re mociin
Sulitotal % 0.00
ITEM [DEMOLICAD
1 Desapropriacio
2 |Desocupagio
Sulvtotal D RS 0.0k
ITEM [MANUTENCAO
I Manutengdo Preliminar RS .00
.1 Fécupcragio ofou recomposicie de tercas
[ [Limpera e remogio de entulhos & malers
3 Rogads ¢ capina
|.4 Fecomposicin veoels]
2 Manutengdo Periddica RS A1 nb
21 Fecuperagio cfou r:celnpnsir__'aln e cercas
23 Limpeza @ remegdo de enmalhos & materias
23 Fogada ¢ caping
24 R ooomposicia vepelal
Subtotal K 13 0.00
ITEM [MONITORACIO
1 Dese nvolvime ntodagquisicdo de fe rramentas ¢ tecnologiss
2 Custos. ope racionais
Sultuinl F RS 0.0
CUSTO TOTAL (A+D+C+D+E) RS 0,00

é’/,.
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E.2.2 - Crenograma fisice financeiro

138

Apresentar cronograma fisico financeiro especificando os periodos de execugdo e
respectivos desembolses planejados das atividades de desapropriagdo, desocupacao,

manutencdo e monitoragdo, considerando as fases da concessdo.

F - ANALISE DE RISCO

Com base no conjunto de informacgBes disponiveis, apresentar andlise pormenarizada dos
riscos relacionados 35 atividades de desapropriacdo, desocupacdo da faixa de dominio
existente e remanejamento/remogdo de interferéncias. Tal analise tera por abjetivo
identificar pontos efou situacdes que tenham potencial para impactar de maneira
significativa os custos efou o cronograma de execucdo das intervengbes planejadas, bem

como de qualquer outra atividade a ser executada no dmbito da concessao.
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Para cada risco identificada deverdo ser propostas medidas que tenha por objetivo evitar
ou mitigar a materializacdo das consequéncias. A andlise dos riscos serd consolidada em
quadro resumo, conforme modelo a seguir:

A kA
QUADRC RESUNMO DS RISCOS

Nr | Catesoria

Identilicagio Descrigin Consequinein | Probabilidade | Itesposta Responsivel

Bnabrugiaes de procnehi

Il

Calegagia
Blentiliveic
e secrisie
Conscpgieln

Fredahilbixde

FTerE sequenchl Gos fEaos demilicans

Iefsrvar a qual czrepcdn o risee e relian (oompagio by, megubir o deapnpsg: - (05 Olow DES)
IrfiArar i il iz cadasra da ocupagio remilar, imesdr oo despproprigin (O, O au DES)

oS 3 rEasd

Irdommar us ;;:_:rmp;&l'q;i;,xj vl i Ao sen {gReio 0 IenagrniE. NP o CUs. o L]
Irdarsr i prehabdidicle dio o sse se oasiovar ancorssqudnei, Uik coreporizs "o, medin’ e "l

Heapasia Suerr apdes de ICEPIs Par Svar U InkknT as o
Renjrsiinived Seenr o resparsdae peles agdes de resposm a0s oo
111 CADASTRO A SER ENTREGUE AQ PARCEIRO, PELA EPL

(Q

Serdo elaborados pela EPL ou outros prepostos do Governo Federal, e entregues prantos
a0 Parceirp, cadastro de Pavimento, Sinalizacdo e Dispositivos de Seguranga e de Obras-
de-Arte Especiais, assim descritos:

L] Pavimento

o Deverdn ser realizados levantamentos de campo para determinacdo das
condiciies do pavimento quanto a sua superficie, irregularidade longitudinal, deflexdo e
afundamento de trilha de roda, entre outras caracteristicas relevantes, com as seguintes
informagfes:

o Pavimento: avaliacdo da condicdo e da estrutura, seja pavimento com
revestimento asfaltico ou em concreto cimento Portland, wtilizando normativos do
DNER/DNIT, apresentando, no minimo, dados de IRl (International Roughness Index) a
cada 100 {cem) metros, GG (indice de Gravidade Global) para toda a extensda (seguindo
o normative DNIT 006/2003-PR0O), deflexdo a cada 200 (duzentos) metras cam uso do
Falling Weight Deflectameter — PWD ou outro equipamento aceito pela EPL e ndmera
estrutural do pavimento.

o Acostamento:  levantamento da existéncia e condicdo do  acostamento,
especialmente referente ao desnivel existente com a pista. Avaliar a condicdo estrutural
considerando seu possivel uso para aumento de capacidade.

o] Sinalizacdo e Dispositivos de Seguranca

o Devera ser feito o cadastro da sinalizacdo e dispositivos de seguranca, de acordo
com a seguinte metadologia:

v O levantamento deverd ser feito por meio de inspecdo visual na rodavia, sendo

este processo realizado com o auxilio de equipamento de GPS, aliado a fotografias

georreferenciadas, que permitirdo o registro da localizacdo de cada um dos elementos
cadastrados,

v Mo cadastro deve ser identificada a sinalizagdo horizontal e vertical, observando-
se sey estado de conservacdo, defensas metalicas, balizador ou delineador, marcador de
obstaculo, e inicio e fim de trechos com barreiras de concreto,

v Descricdo dos dispositivos de seguranca de carater preventivo existentes no
trecho, incluindo estacionamento para veiculos de transporte de produtos perigosos;
¥ Mo cadastro deve constar a latitude e longitude dos elementos a serem

levantados, quildmetro da rodovia e sentido da pista [norte e sul, leste e oeste).
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11.1.1

11.2

11.3

12

o Obras-de-Arte Especiais (OAEs)

o Devera ser feito o cadastro de obras-de-arte especiais que tem por ahjetiva a
identificacdo de pontes, viadutos, tineis, passarelas, e estruturas metdlicas da rodovia,
contemplando o detalhamento de suas caracteristicas e de sey estado de conservacdo, de
acordo com a seguinte metodologia:

v Inspecdo visual das OAEs, durante a qual deverio ser anotados dados e
caracteristicas de cada elemento, gerando um banco de dados e documentacdo em
fotografias digitais,

v Registro da localizacdo de cada obra-de-arte especial e dos dados basicos de
dimensao e de estrutura,
v Quanto aos tipos de estrutura, deverdo constar os numeros de vios e de vias,

bem como a geometria longitudinal, a geometria transversal e material de estrutura.
Condi¢do Particular

Em caso de ndo entrega ao Parceiro, por parte da EPL ou seu(s) preposto(s), dos dados de
cadastro elencados no item 11.1 CADASTRO A SER ENTREGUE AD PARCEIRD, PELA EPL,
devera o Parceiro promover a elaboracio de tais trabalhos.

Em caso de ndo conclusdo dos servicos dentro do cronograma constante do item 6.1.1, a
EPL podera a qualquer momento solicitar ao Parceiro que assuma a execugiio dos itens
previstos no Escopo 3%, garantindo ao Parceiro a disponibilizacio prévia dos recursos
necessarios, bem como prazo compativel com o cronograma acima, acrescido do prazo
necessario para a mobilizacdo para o inicio dos trabalhos. O prazo de mobilizacdo devers
ser informado pelo Parceiro no momento da solicitacio da EPL. A trasnferéncia de
responsabilidade da EPL para IFC ndo podera ter como resultado qualquer aumento no
custo total do projeto ou de outra forma qualquer dispéndio adicional devera ser coberto
100% pela EPL.

HORIZONTE DE ESTUDO DO ESCOPO

O presente ESCOPO deverd ser desenvolvido para um horizonte de tempo de 35 (trinta e
cinco) anos de Concessdo. Entretanto, nas planilhas relativas a custo efou receitas,
deverao ser apresentadas sub-totalizagGes para 25, 30 & 35 anos, a fim de permitir melhor
analise de cenarios.

SUB-ESCOPO 3.1 — ANALISE DO CADASTRO GERAL DO SISTEMA RODOVIARIO
Cabera a EPL as andlises técnicas do ESCOPO 3: CADASTRO GERAL DO SISTEMA

RODOVIARIO, visando verificar sua aderéncia as especificacbes técnicas descritas neste
Plano de Trabalho.

ESCOPO 4: ESTUDOS AMBIENTAIS

A - ORIENTACOES GERAIS
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O estudos socioambientais deverdo ser apresentados separadamente para cada rodovia
integrante do lote de concessdo, com base em dados atualizados, considerando as
intervencies programadas/planejadas.

B - APRESENTACAO

s Escopo do trabalho (trechos rodoviarios integrantes do lote de concessio, estruturagio
do documento);

« Apresentacdo de mapa tematico com a caracterizacdo do empreendimento,

s Apresentar a area do empreendimento com base em imagem de satélite disponivel, em
escala e resolucdo adequada, incluindo os seguintes pontos: malha viaria existente,
limites municipais, concentracdes populacionais interceptadas (urbanas e rurais);

e Apresentar a metodologia adotada para elaboracdo de estudos com indicacde das fontes
de informacdo, inclusive as oficiais {ex; IBGE, FUNAI, IBAMA, DNIT, EPL, WALEC).
C-MARCO LEGAL

e Arcabouco legal e normativo(leis, decretos, instrugdes normativas, portarias no ambito
federal, estadual, distrital e municipal) relacionando-o0 com as intervencies planejadas,
destacando as restricBes e implicagBes de cada norma para cada processo de
licenciamento ambiental.

D - DIAGNOSTICO AMBIENTAL

Esse diagnostico tem por finalidade apresentar uma caracterizacdo geral da area onde se
insere o empreendimento, para subsidiar a avaliagdo e alocacdo dos riscos, bem como dos
aspectos que podem impactar os custos e o cronograma do projeto. ara fins de
elaboracio do diagndstico serdo utilizados, preferencialmente, dados secundarios.

0.1 - Caracterizacio Geral do Meio Fisico

e Clima (caracterizacdo do regime hidrologico da drea do empreendimento);

e (Geologia;

s Relevo;

Solo;

RegiGes Hidrograficas interceptadas: Principais Corpos  Hidricos atravessados,
Identificacio dos pontos de captagdo de dgua a jusante da rodovia e |dentificacdo de
pontos eriticos com relagdo a acidentes envolvendo produtos perigosos (o5 pontas criticos
deverio ser identificados considerando possiveis impactos de acidentes envolvendo
produtos perigosos, principalmente os pontos em que 0s acidentes poderdo causar
impactos no abastecimento de dgua);

s Potenciais areas com ocorréncia de cavidades naturais, considerando os limites de
distincia definidos em legislacio especifica {com apresentagdo de mapa tematico
contendo a respectiva distdncia das cavidades com relagio ao empreendimento);

« Mapeamento com uso e ocupacio do solo da area de estudo de acordo com padronizacdo

de classes do Manual Técnico de Uso da Terra do IBGE.
D.2 - Caracterizagdo geral do Meio Bidtico
\E:/ 0.2.1-Flora

+ |dentificacio das Principais Fitofisionomias e Usos Antropicos;
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Sy
» |dentificagdo das espécies da Flora Ameacadas de Extingdo e endémicas de possivel”
ocorréncia, indicando a legislagdo aplicavel a reposicdo florestal;
s |dentificar os trechos rodovidrios que possam interfarir em dreas de Mata Atlintica, se for

o caso, identificando o estagio desses fragmentos de vegetagdo, conforme a Lei n®
11.428/2006.

D.2.2 - Areas ambientalmente relevantes interceptadas pelo empreendimento

» Unidades de Conservacdo (UC) Federais, Estaduais e Municipais, identificando a situagdo
da rodovia em relagdo a legislacdo de criacdo da unidade conservagdo e seu plano de
manejo

s Areas Prioritarias para Conservacio da Biodiversidade interceptadas pela rodovia.

e Qutras dreas sob regime especial de protegdo.

D.2.3 - Fauna

v Apresentar levantamento de passagens de fauna construidas ou adaptadas, existentes no
trecho rodovidrio: indicar tipo, marco quilométrico, coordenadas peograficas (UTM) e
respectivo relatdrio fotografico.

» ldentificacdo da fauna de provavel ocorréncia na drea de estudo;

e |dentificacdo de hotspots de atropelamento (caso haja dados disponiveis ou programas de
maonitoramento implementados na drea de estudo}.

[.3 - Caracterizacdo do Meio Antrdpico

= Caracterizacdo dos municipios interceptados pelo trecho rodoviario
o Demografia;

o Populagio ocupada e indice de desemprego (taxa de desocupagdao);
o Emprego, atividades econdimicas e desenvolvimento econémica.

s (Caracterizagdo da estrutura produtiva e de serviges existente, vetores de crescimento
econdmico e suas possiveis interferéncias com a concessao.

e Levantamento de planos diretores efou planos de uso e ocupacgdo do solo existentes nos
municipios interceptados e suas possiveis interferéncias com a concessao.

e Levantamento das Terras Indigenas, considerando os limites de distancia definidos em
legislacdo especifica e a situacdo fundidria de cada terra indigena, com base em
informacdes disponiveis em estudos realizados na regido efou na base de dados da
FLINAIL

s Llevantamento das Comunidades Quilombolas, considerando os limites de distancia
definidos em legislacio especifica e a situagdo fundidria de cada comunidade guilombola,
com base em informacgdes disponiveis em estudos realizados na regifo e/ou na base de
dados da Fundagdo Cultural Palmares,

s Levantamento de comunidades tradicionais (vila de pescadores, artesdos, dentre outros)
gue sdo diretamente afetados e interceptados pelo empreendimento.

» Identificagdo da populacio diretamente afetada pelas intervengies de obras planejadas e
gue serd objeto de programa de medidas mitigatdrias e/ou compensatérias;

e Levantamento de Patrimdnio Arqueolégico, Histdrico e Cultural na area do
empreendimento, com base em informacdes disponiveis em estudos realizados na regido
efou na base de dados do IPHAN

s Levantamento de Projetos de Assentamento da Reforma Agraria, com base em
informaces disponiveis na base de dados do INCRA.
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Para o levantamento das terras indigenas, das comunidades quilombolas, do patriménio
arqueoldgico, histérico e cultural devera ser observado o disposto na Portaria
Interministerial MMA/MI/MInC/MS n2 60,2015, de 24 de margo de 2015,

D.4 - Representagfies Graficas

Todos os arguivos vetoriais referentes acs mapeamentos especificados nos itens Fisico,
Biotico e Antropico serdo apresentados por meio de mapa tematico em formato shapefile
e kinl/kmz, devenda conter tabela de atributos que permita a identificacio das feigbes
levantadas, bem como os metadados do arquivo utilizado para andlise.

Deverd ser apresentado um caderno de mapas georreferenciados com o trecho rodoviario
a ser concedido contendo, ne minimo:

s eixols)

e faixa de dominio existente

e faixa de dominio projetada

s jdentificagdo das Tl

s identificacdo das UC

» identificacio das Areas prioritdrias para conservacio
e identificacdo das passagens de fauna se houver

s identificacdo dos territorios quilombolas

E - LICENCIAMENTO AMBIENTAL

Proceder ao levantamento da situacdo ambiental dos trechos rodovidrios (licengas e
autorizacfes concedidas, TAC, Termos de Compromisso, processos de licenciamento
ambiental em andamento, etc.). Apresentar ¢ resultado do levantamento por meio de
quadro-resumo, confarme modela abaixo,

QUADRO RESUMO DO LICENCIAMENTO AMBIENTAL

Nede | M2do | Orgio
docume | Proces | Licenciado Objeto Emissdo Validade Status: Link
o 50 r

Instrugdes de preenchimento:

Mamero do documento Informar o numero da licenca ou autorizacdo
MN? do Processo Informar o numero do processo administrative que trata da licenga ou da autorizacdo
Orgdo Licenciador Informar o drgio ambiental responsdvel pela emissdo da licenga ou autarizacio
Objeto Especificar o objeto da licenga ou da autorizacic

Emissao Informar a data de emissdo da licenca ou autorizagio

Validade Informar a data de validade da licenca ou autorizacdo
St Informar o status da licenga ou autorizacao (Valida, Em processo de renovacio ou Em

processa de retificacio)
Link Inserir hiperlink da licenca ou autorizacio

O responsavel pelo estudo também de proceder ao levantamento da situacio das
condicionantes ambientais das licencas, autorizagdes, termos de compromissos, etc.,
identificadas para os trechos rodovidrios da concessio. Apresentar o resultado do
levantamento por meio de guadro-resuma, conforme modelo abaixo,
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OUADRO RESUMO DE CONDICIOMANTES AMBIENTAIS

Me | Descricao da Condicionante Prazo Tipo de Evento Status Responsavel

Instrucbes de preenchimento:

ne Mdmero sequencial das condicionantes
Descricdo da Condicionante Descrever a condicionanta
Frazo Informar praze para execuclo da condicionante

Tipo de Evento

Status

Responsavel

Infarmar se condicionante & do tipo "dnico” ou "periddico”
Informar situagio de cumprimento da condicionante ou se ela & apenas orientativa
Informar responsédvel pelo cumprimento da condicionante

Com base no diagnostico realizado, devem ser indicados os procedimentos de
licenciamento aplicdveis a cada caso, os quais sero consolidados e apresentados por
meio de guadro-resumo, conforme modelo abaixo.

ESPECIFICACAO DOS PROCEDIMENTOS DE LICENCIAMENTO

Rodovi
d

Trecho Tipa de B da | Ores p di d
Km Kin restrica | Descricdo da obra fazy 2 i Irgao. _rnce_ ITente &
s i ERECUGAD Licenciador | licenciamento

inicial final o

Instrucdes de preenchimenta:

Rordavia Informar a rodovia na gual existe restricio ambiental

Treiho Especificar os guildmetros iniciais e finais do trecho em gue existe restricdo
ambiental

Trecho com restricio ambizntal Especificar o tipe de restricio ambiental ou deixar em branco, caso ndo exista

Descricdo da ohra
Prazo de execucio

Orgdo licenciador

Especificar o tipo de intervencio de obras gue exigird o procedimento de
licenciamento

Informar prazo de execugdo conforme premissas estabelecidas pele Poder
Concedente

Informar o drgdo ambiental responsdvel pela emissdo do licenciamento e
autorizactes

Procedimento de licenciamento Infarmar qual o procedimento de licenciamento aplicdvel para o caso concrato

Verificar se hd pendéncias guanto 3as sangBes ambientais no empreendimento,
informando o status de atendimento, se houver. Para cada rodovia apresentar a previsio
dos programas, medidas e obrigagdes gue dewerdo ser executadas nas fases de
implantacdo e operacdo.

F - TRECHOS PRIORITARIOS

Mapear e indicar os trechos rodovidrios nos quais foram planejadas intervengtes de obras
de adequacdo de capacidade e melhorias com extensdo de até 25 guildmetros, passivels
de engquadramento na Portaria Interministerial MMA/MT n2 288/2013 e Paortaria MMA n®
289/2013.

G - INVENTARIO DOS PASSIVOS AMBIENTAIS EXISTENTES
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O Inventdrio de passivos deverd ohservar as diretrizes constantes no “Manual para
atividades ambientais rodovidrias” do DNIT (Publicacdo IPR — 730), contendo
minimamente os seguintes itens:

. Caracterizacdo ({origem, conceito, localizagdo, nivel de risco da situagdo e
dindmica atual);

] Metodologia de identificagio dos passivos ambientais;

. Diagrama unifilar dos Passivos Ambientais levantados;

. Fichas individuais das Passivos Ambientais levantados (indicagdo de eventual
necessidade de intervencio fora da faixa de dominio);

o Responsabilidade e diretrizes téenicas pela recuperagdo ou remediagdo do
prablema;

a Mapeamento contendo todos os passivos identificados na drea de estudo, com

apresentagio de arquivo vetorial em formato shapefife. O arquivo deverd conter tabela
de atributos que permita ao menos a identificagdo do tipo de passivo cadastrado e o
numero da ficha individual visando detalbhamento das informacoes.

H - ANALISE INTEGRADA

Avaliacio dos meios fisico, bidtico e socio econdmico e de que forma cada uma das
caracteristicas desses meios se relaciona com o empreendimento, levando-se em conta
também os processos de licenciameanto ambiental erm curse,

A partir dessa analise deverdo ser indicadas as vulnerabilidades de cada trecho, bem
como 0s potenciais impactos nos custos e€fou cronograma de implantagdo das obras
decorrentes destas.

Devern ser identificadas nessa andlise as possiveis alteragdes de tragado oriundas de
restricies ambientais (tais como cavernas e UCs de protecdo integral}, bem como outras
adequactes de projeto gue se fizerem necessdrias em decorréncia dos aspectos
ambientais presentes na regido do empreendimento.

|- IMPLANTACAD DA 150 14.001

Descrever o procedimento necessario para a implantagdo e certificacdo da concessdo com
base na norma NBR 150 14.001 da ABNT.

J - ORCAMENTO

A orcamentacido dos custos socioambientais deve ser baseada em todas as etapas do
estudo, relacionando cada um dos itens que compde o custo cam a origem e justificativa,
Os custos relacionados ao licenciamento ambiental, por rodovia e por fase (implantagio e
operacaa), devendo contemplar, no minima:

. Elaboracdo de estudos ambientais, tais como RCA/PCA/EIA/RIMA/Inventdrio
Florestal/PBA/Projeta de Plantio Compensatdrio, Estudos Indigenas, Quilombolas,
Patrimdnio Histdarico, Cultural e Artistico);

. Taxas de licenciamento e analise do érgdo ambiental;
* Execucdo das candicionantes ambientais;
® Compensagdo ambiental {Lei do SNUC);
s Plantio Compensatdrio, Repasicdo florestal;
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" Custos estimados para a execuclo da recuperacdo ou remediagdo do passiva’
ambiental deverdo ser apresentados separados dos custos de abras;
» Detalhamento dos custes da implantacdo e manutengdo do Sistema de Gestdo

Ambiental e Social da operacio, envolvendo o detalhamento da estrutura organizacional
envolvida (Pessoal Técnico e Administrativo) e respectiva tabela salarial de referéncia;

" Custos com a implantacdo da 150 14.000.

. Os procedimentos de elaboracdo do ercamento devem considerar metodologias e
premissas comumente adotadas, referéncias oficiais ou de instituicdes reconhecidas.

A data-base a ser considerada nos estudos de Meio Ambiente devera ser a mesma
definida para os estudos de engenharia.

12.1 HORIZONTE DE ESTUDO DO ESCOPO

0 presente ESCOPO deverd ser desenvolvido para um horizonte de tempo de 35 (trinta e
cinco) anos de Concessdo. Entretanto, nas planilhas relativas a custo efou receitas,
deverfio ser apresentadas sub-totalizagdes para 25, 30 e 35 anos, a fim de permitir melhor
analise de cenarios.

12.2 SUB-ESCOPO 4.1 — ANALISE DOS ESTUDOS AMBIENTAIS

Caberd 3 EPL as analises técnicas do ESCOPO 4: ESTUDOS AMBIENTAIS, visando verificar
sua aderéncia as especificacoes técnicas descritas neste Plano de Trabalho.

A EPL realizard a andlise de complexidade ambiental dos projetos com o uso do Sistema
de Informacties Ambientais para Infraestrutura — SIAL A analise sera disponibilizada ao
PARCEIRD para subsidiar a elaboracdo dos estudos ambientais.

13 ESCOPO 5: TRABALHOS INICIAIS

O ESCOPO relative & fase de Trabalhos Iniciais devera abordar os trabalhos a serem
realizados durante os doze primeiros meses pela futura Concessiondria, de acordo com os
estudos de engenharia, e trata da recuperacido emergencial minima para a reabilitagdo
funcional do tracho da rodovia conforme parametros estabelecidos no PER para esta fase.

O relatdario que consolidard os estudos devera tratar, pelo menos, dos seguintes topicos:

. Reparos no pavimento;

L Reparos na sinalizacdo, dispositivos de protecado e seguranga e iluminagao;

. Reparos nas Obras-de-Arte Especiais;

. Reparos no sistema de drenagem e nas Obras-de-Arte Correntes;

- Reparos na faixa de dominio e canteiro central;

. Execucdo de obras de recuperagdo ambiental, contencdes e terraplenos;

. Indicacdo das provaveis fontes de insumos e calculo da respectiva Distancia Media
de Transporte — DMT;

s Relatar possiveis problemas que possam existir em funcdo de particularidades

locais relevantes e passiveis de excepcionalidades executivas ou gue influenciem
significativamente nos de custos.

Para o Pavimento, deverd se considerar para toda a rodovia, ao final do 12 ano de
Z;:’/- Concessdo, um indice IRl < 3,5 m/km, em acordo ao prescrito no PER padrdo da ANTT.
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luntamente com este material tecnico, devera ser apresentada a Orgamentagdo de Chras
e Servicos, de acordo com as premissas especificas apresentadas para o ESCOPO 8:
AMPLIACAO DA CAPACIDADE E MELHORIAS, naquilo que se aplicar.

Para esta fase, os insumaos Brita € Areia serdo todos de origem comercial.

SUB-ESCOPO 5.1 — ANALISE DOS TRABALHOS INICIAIS

Caberd & EPL as andlises técnicas do ESCOPO 5: TRABALHOS INICIAIS, visando verificar sua
aderéncia &s especificagdes técnicas descritas neste Plano de Trabalho.

ESCOPO 6: RECUPERACAD

O ESCOPO relativo ao programa de Recuperacdo devera especificar os servicos e obras a
serem realizados pela concessiondria a partir do término dos trabalhos iniciais até o
guinto ano da concessdo, de acordo com os estudos de engenharia, para reconduzir o
sistema vidrio existente a plena condicdo de utilizagdo, segundo os pardmetros de
desempenho adotados, aprimorando-os sempre gue possivel.

O relatério deverad tratar, pelo menos, dos seguintes topicos:

a Recuperacdo do pavimento;

. Recuperacio da sinalizacio, dispositivos de protecdo e seguranca e iluminacdo;

a Recuperagdo das Obras-de-Arte Especiais;

. Recuperagdo do sistema de drenagem e nas Obras-de-Arte Carrentes;

. Recuperacdo da faixa de dominio e canteiro central;

s Execuido de obras de recuperacdo ambiental, contengéies e terraplenos;

. Indicagdo das provaveis fontes de insumos e sua forma de aguisicio, exploracio

local ou comercial e caleulo da respectiva Distancia Meédia de Transporte - DMT.

0 Plano de Recuperacdo deverd ser embasado nas normativas vigentes junto ao DNIT,
contendo todos os estudos € levantamentos gue tais normas indicarem, sendo que para a
recuperagao estrutural do Pavimento nesta fase deverao ser utilizados as Mormas do
DNIT-PRO11/79 efou PRO-269/94 (TECNAPAV).

Juntamente com este material técnico, deverd ser apresentada a Crgamentagiio de Obras
e Servigos, de acordo com as premissas especificas apresentadas para o ESCOPQO 8
AMPLIACAO DA CAPACIDADE E MELHORIAS, naguilo que se aplicar.

A critério do PARCEIRO, poderd ser indicada a aplicacdo de Pavimento Rigide efou
Whitetopping' como solucdo de Recuperacdo, caso se demonstre vidvel técnica e
economicamente,

Os insumos Brita e Areia, nos anos 1 e 2, poderdo ser de fontes comerciais, devendo para
os periodos posteriores serem oriundos de fontes de exploragio direta, salvo mediante
embasada justificativa técnica que demonstre a impossibilidade de tal aplicagio.

* Whitetopping € a técnica de reabilitagdo de pavimentos asfélticos com o uso do concreto de cimento
Partland, que é aplicado diretamente sobre os revestimentos deteriorados, com ou sem camadas de

nivelamentao.
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Mos trechos em que atualmente haja concessfes rodovidrias federais em vigor, &
necessario observar os PER - Programa de Exploragio Rodoviaria, a fim de verificar a
necessidade de garantia de vida dtil remanescente de pavimento. Caso haja indicative de
vida util remanescente, a fase de Recuperacio poderd ser dispensada, desde que os
levantamentos estruturais de campo referendem essa assertiva.

SUB-ESCOPO 6.1 — ANALISE DA RECUPERACAD

Cabera a EPL as analises técnicas do ESCOPO 6: RECUPERACAD, visando verificar sua
aderéncia as especificacfes técnicas descritas neste Plano de Trabalho.

ESCOPO 7: MANUTENCAO PERIODICA E CONSERVACAO

Os estudos relativos a fase de Manutencio Periddica e Conservacio deverd descrever os
elementos da rodovia objeto de trabalhos de manutencio e aqueles objeto de trabalhos
de conservagdo, os parametras técnicos e de desempenho dos elementos da rodavia, a
fundamentacdo dos ciclos de trabalho necessdrios ao atendimento dos parimetros de
desempenha, as composicdes dos servigos e o3 referenciais/fontes dos custos/precos
unitidrios com suas datas-hases e regido.

O relatdrio devera tratar, pelo menos, dos seguintes topicos:

. Pavimento;

. Sinalizagdo e Dispositivos de Protegdo e Seguranca;
. Ohras-de-Arte Especiais;

. Sistema de Drenagem & Obras-de-Arte correntes;

» Canteiro central e faixa de dominio;

. Terraplenos e Estruturas de Contengdo;

. Edificacfies e Instalagfes Operacionais;

. Sistemas Elétricos e de lluminagao.

Os ciclos de Manuteng3o se iniciardo apds a fase de Restauracio.

Visando demonstrar, ao longo do tempo, o alcance e manutencido dos pardmetros de
conforto e trafegabilidade, deverd ser apresentada simulacio por meio da ferramenta
Highway Development and Management Model HOM-4, ou ferramenta equivalente,
devendo posteriormente os dados de entrada serem fornecidos & EPL para eventual
conferéncia ou estudo comparativeo.

Para esse trabalho em HDM, considerar as seguintes premissas:

Para as Pistas Existentes;

] inserir a estrutura do pavimento fiel a existente em cada segmento homogénen,
bem como as condicdes de superficie e estrutura (deflexdo/nimero estrutural);
® considerar para padrido pos-obra: IRl = 2,0.

Para as Pistas Movas

" inserir a estrutura do pavimento fiel & que serd executada em cada segmento
homogéneo;
# considerar para padrdo pds-obra: IRl = 2,0,
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. ajustar o ano de inicioc da Manutencdo de acordo com o planejamento da
execucio.

Caonsideraces gerais

. Alimentar o HDM [ou equivalente) com os custos unitdrios de cada solugdo de
Manutengio, a fim de se gerar o custo de Manutengdo de Pavimentacdo diretamente na
ferramenta;

. Criar estrutura de segmentos homogéneos por sentido de tréfego, considerando a
largura das faixas mais acostamentos;
» Adotar como dados de base do HDM-4 os valores que o DNIT considera como a

calibracio Brasil da ferramenta.

As soluches do programa de Manutencio deverdo levar em conta as normativas técnicas
vigentes no DNIT.

Juntamente com este material técnico, deverd ser apresentada a Orgamentacdo de Obras
e Servicos, de acordo com as premissas especificas apresentadas para o ESCOPD &:
AMPLIACAD DA CAPACIDADE E MELHORIAS, naguilo que se aplicar.

Quanto a Conservacio, adotar como referéncia, entre os anos 2 a 30 do Estudo, os Niveis
de Esforcos constantes no Manual de Conservacdo Rodovidria do DNIT, Publicacdo IPR —
710, de 2005, ohservando o enguadramento em Nivel de Esforgo Maxima.

HORIZONTE DE ESTUDO DO ESCOPO

O presante ESCOPO deverd ser desenvolvide para um horizonte de tempa de 35 (trinta e
cinco) anos de Concessdo. Entretanto, nas planilhas relativas a custo elou receitas,
deverdo ser apresentadas sub-totalizagdes para 25, 30 e 35 anos, a fim de permitir melhor
analise de cendrios.

SUB-ESCOPO 7.1 — ANALISE DA MANUTENGCAO PERIODICA E CONSERVACAO

Cabera & EPL as andlises técnicas do ESCOPO 7: MANUTENCAO PERIODICA E
COMSERVACAD, visando verificar sua aderéncia as especificagdes técnicas descritas neste
Planc de Trabalho,

ESCOPO 8: AMPLIACAO DA CAPACIDADE E MELHORIAS

O relatdrio do programa de Investimentos deverd apresentar o conjunto de Melhorias e
Ampliagio de Capacidade gue a concessiondria deve realizar durante o prazo da
concessdo para manter e melhorar o nivel de servigo oferecido pela rodovia aos usuarios.
O conjunto de melharias deverd conter também a sugestdo de implantacdo de contornas
em trechos urbanos, indicando sua motivacdo em detrimento da adeguacdo da travessia
exlstente,

O Programa de Investimento da concessdo deverd prever, pelo menos, 0s seguintes
topicos:

A Ampliactes de Capacidade
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° Ampliacdes vinculadas ao volume de trafego,
. Ampliacdes de cardter obrigatorio,
. Especificacoes das ampliacdes.

Independente de andlise de capacidade, deverd ser apresentada versio de estudo
(Anteprojeto Geometrico) que contemple a Duplicacio total do segmento rodovidrio.
Neste cendrio, sempre que possivel, deverd ser considerada a implantacdo de Canteiro
Central com, pelo menos, 9 (nove) metros de largura Gtil, o suficiente para futuro
aumento de capacidade e implantacdo de barreira central {New Jersey).

O Nivel de Servico maxime serd o Nivel "D em 50 horas/ano. Em rotas turisticas, podera
ser aceitdo o Nivel “D" em até 100 horasfano, mediante justificativa da Consultoria
Tecnica. Devera ser observada como solugdo intermediaria (antes da Duplicacio de um
segmento todo de pista simples) a implantacdo de Faixas Adicionais em rampas, de
acordo com narmas do DNIT.

O dimensionamento de pavimento para Faixas Adicionais deverd observar os valores de
Numero N de acordo com a segmentacdo homogénea do trecho.

Quanda a Duplicacdo se mostrar necessdria, fazer uma andlise comparativa de solucies
de pavimentacdo (Rigida x Flexivel), para que em conjunto com a EPL seja decidida sobre
gual solugdo o estudo avancara.

B. Melhorias

s Critérios para implantacdo de melhorias,

» Melhorias de cardter obrigatdrio,

. Especificacfes das melhorias.

C. Quantitativos e Cronograma de Implantacio de Melhorias e Ampliacio de
Capacidade

Essa analise de capacidade da via para determinagdo do nivel de servigo, feita para todo o
periodo de concessdo e contemplando as taxas de crescimento de trafego, deverd ser
desenwvolvida por meio da ferramenta Highway Capocity Manual - HCM 2010 gu
posterior, para cada segmento homogéneo. A critério da EPL, para fins de andlise
comparativa ou auditoria, deverda o PARCEIRO disponibilizar todos os dados brutos
utilizados nas simulagdes para a Administracao.

Posteriormente, para fins de incorporagiio ac Contrato, dewverd ser calculado o VDMA
Equivalente para os gatilhos de Aumento de Capacidade, levando em conta a seguinte

tabela:
a)
¥ o 2 Gy b i A
- g R A TP R DR = it | e B
Matocicletas

Veiculos de Passelo com ou sem semirrebogque e reboque 1,00
Veiculos Comerciais de 2 e 3 eixos e rodagem dupla 1,50
Velculos Comerciais de 4, 5 2 6 eixos e radagem dupla 2,00
Veiculos Comerciais com 7 ou mais eixos e rodagem dupla 2,50
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D. indice de Suporte Califérnia (CBR) Referencial

Para os trechos em gue serd necessaria a duplicagdo da rodovia, ou criagdo de trechos
novos (a exemplo de contornos e variantes), deverdo necessariamente constar dos
estudos informacoes referentes ao indice de Suporte California (CBR]} a ser utilizado comao
referéncia para a determina¢do do pacote de pavimento novo, bem como a fonte de
informagaoa.

Por meio de andlise estatistica, poder3o ser criados segmentos homogéneos com um
mesmo CBR referencial, a fim de otimizar o processo de pré-dimensionamento do
pavimento.

A obtencdo dos valores de CBR do subleito podera ser feita diretamente nos projetos das
rodovias hoje existentes, ou por meio da realizacdo de ensaios de campo.

E. Definicdes de Volume de Movimento de Terra

Visando obter maior precisio na definicdo da volumetria de materiais a serem
movimentados guando das obras de aumento de capacidade, & necessario que O
PARCEIRO produza um Anteprojeto Geométrico para todo o trecho, em termos de pista
Duplicada, categoria I-A.

O Anteprojeto Geométrico deverd atender as orientac@es da Instrugdo de Servico 15 208 -
Projeto Geométrico” &, no que couber, as orientagdes da 15-234 - Elahoragda de projeto
Geométrico de Rodovias em dreas Urbanas.

O Anteprojeto Geométrico da rodovia devera ser apresentado, em planta, na escala
1:2.000 e, em perfil na escala 1:2.000 (horizontal) e 1:200 {vertical).

Os Anteprojetos dos retornos deverdo ser apresentados na escala 1:500 {horizontal] e

1:50 {vertical), nfo suprimindo sua apresentagio nos desenhos do projeto geometrico
(escala 1:2.000).

A apresentacdo de elementos de curva deverd ser restrita & caracterizacdo do tragado
horizontal [dngulo central, raio e desenvolvimento das curvas) e do tracado vertical
(rampas, projecdo da pardbola e K], como preconiza a Portaria N° 657 de 12 de julho de
2013, da Diretoria de Planejamento e Pesquisa do DNIT.

Complementara o Anteprojeto Geométrico a demarcagio da faixa de dominio e um texto
justificativo das soluciies propostas, inclusive dos aspectos positivos e negativos de cada
alternativa estudada, devendo ser considerado também todas as intersegdes, retarnas e
acessos (15-213).

As secbes transversais tipicas das plataformas (com indicagdo de inclinacdo de taludes) ao
longo da rodovia poderdo ser apresentadas em meio digital em arquivos dwg e dxf.

2

http:wawl.dnit.guu.brfarquiuos_‘mternetfipr,fipr_new;"manuaisg’diretrizes_hasicas_ﬂinstrucoes_servi::os.

pd
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Fardo parte do Anteprojeto as se¢fies transversais em locais criticos, com vistas &
verificagdo de sua exequibilidade, especialmente no que se refere aos escalonamentos de
aterros e/ou cortes.

A partir dessas informagbes, e fazendo uso de plataformas computacianais, deverd ser
emitido relatorio de movimento de massa (corte, aterro, empréstima e bota-fora) por
segmento homogéneo,

F. Passarelas

Devera ser elaborada uma planilha resumo com a priorizacdo dos locais para implantacdo
das passarelas, classificando-as na seguinte ordem de prioridades:

® Maior quantidade de atropelamentos com mortes:
& Maior quantidade de atropelamentos com feridos:
. Maiar volume médio de travessias de pedestres.

lunto as passarelas novas, necessario prever a construcdo de paradas de dnibus, com as
baias de estacionamento adeguadas, bem como a proteciio para os passageiros.

G. Retornos em Pista Dupla

Nas rodovias em pista Dupla, deverdo ser guantificados os retornos que permitem a
mudang¢a no sentido de trafego dos usudrios, analisando a distincia entre os mesmos, a
gual ndo deverd ultrapassar 5 km em dreas rurais, sendo que esta distancia deve ser
minorada para as areas urbanas.

Nas areas urbanas, onde forem previstas vias marginais, devem ser instalados, no minima,
2 retornos em desnivel, formando um “bindrio”, permitindo o movimento do trafego local
nos 2 sentidos da via, a fim dos mesmos ndo impactarem o trafego de longa distancia da
rodovia,

Mao deverdo ser considerados retornos em nivel e dreas urbanas,
H. ContornosfVariantes

A possibilidade de contornos efou variantes devera ser analisada conjuntamente com a
andlise dos estudos socioambientais, onde deve ser verificada também a necessidade dos
municipios interceptados pela rodovia.

Mas extremidades de cada contorno em pista dupla em trechos urbanos deverdo ser
previstas intersegdes em desnivel gue permitam o5 movimentos necassarios.

A eventual necessidade de insergdo de Contornos efou Variantes demandara os estudos
entendidos como necessarios constantes neste Estudo, ja estando as equipes (estimadas
para o desenvolvimento do presente Estudo) estruturadas para apresentar a selucdo final
entendida como mais adequada.

Este tipo de andlise (fazer ou ndo Contornos) deverd ser lastreada também em resultados
de Custos Operacionais, comparativo entre solugfes.

i

I Interconexio e trevos
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Deverdo ser cansiderados dispositivos em desnivel em todos os entroncamentos com
rodovias federais e estaduais.

Para os casos onde ndo existir uma intersecio no local previsto para a sua implantagio,
deverd ser realizada pesquisa origem-destino, complementarmente a contagens
volumeétricas,

3 Posto de Pesagem

Devera ser considerada a localizacdo de posto de pesagem em segmantos que
impossibilitam fuga de trafego, e se possivel, praximas as unidades operacionais ou
delegacias da PRF.

Deverdo ser consideradas as localidades nas quais permitam ser instalados os postos de
pesagem em condicBes técnicas favordveis, priorizando locals com menores rampas, fora
de curvas e edificactes que dificultam a visualizacdo e acesso, aumentado a inseguranca.

Para todas as obras de melhorias, devem ser consideradas guestdes ambientais e de
desapropriacio, alem das questdes técnicas.

K. Vias Marginais

Deverdo ser analisadas as necessidades dos municipios gue sdo interceptados pela
rodavia, bem como o nivel de servico, onde a extensdo Gtil das vias marginais deve
compreender a soma prevista nos dois sentidos da rodovia, sendo que, no cimputo ndo
deve ser considerada a extensdo das alcas [ou tapers), bem como as faixas de aceleracdo
e desaceleracdo.

Havendo dispositivos em desnivel praximo ao términc previsto da via marginal, a
extens3o da mesma devera ser estendida, a fim de eliminar a necessidade do trdnsito
local interferir no transito de longa distancia.

L. Correcdo de Tragado

Deverd ser prevista correcio de tracado, no minimo, nas situagdes criticas gque se
encontram em desacordo com as normativas vigentes e gque apresentam alto indice de
acidentes (listar ronking de prioridades}.

. Melhorias em acesso

Deverio ser levantados todos os pontos gue estdo em desacordo com as normativas
vigentes {listar ranking de prioridades).

Devera ser apresentado diagrama unifilar com as mesmas caracteristicas do diagrama do
cadastro, mas contendo as duplicagBes e melhoramentos previstos, a saber:
® inicio e fim de duplicagtes;

. inicio e fim de contornos/travessias urbanas;
. inicio e fim de vias marginais;
. localizagdo das intersegbes e retornos com indicacdo do tipoe (diamante,
,4;: trombeta, trevo, etc) e das passarelas;
L L] as ampliaches condicionadas ao tréfego deverdo ser indicadas no mesmo
diagrama ou em diagrama complementar;
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. autros fatores relevantes.

0O orcamento das obras de ampliacdo e melhoramentos deverd considerar os
investimentos necessarios em desapropriagio. A estimativa dos valores de
desapropriacio devera ser apresentada em tabela com a indicacdo da localizacdo da
ampliacdo (obrigatdria ou condicionada) ou do dispositivo de melhoramento, a indicagdo
se-em trecho urbano ou rural, sua drea e fonte de estimativa de seu valor de mercado.

M. Processo de Orgamentacdo - Engenharia

Os custos de execucio de obras de infraestrutura deverdo seguir a base referencial do
Sisterna de Custos Referenciais de Obras - 5ICRO. Em caso de inviabilidade de utilizagdo da
referéncia citada, deverfio ser empregadas tabelas referenciais formalmente aprovadas
por drgdos ou entidades da administragdo publica federal e demais esferas da federagao,
a exemplo do Sistema Macional de Pesquisa de Custos e Indices da Construgdo Civil -
SINAP| da Caixa Econdmica Federal.

Os custos de execucio de obras civis deverdo seguir a base referencial do SINAPL. Em caso
de inviabilidade de utilizacio da referéncia citada, deverdo ser empregadas tabelas
referenciais formalmente aprovadas por orgdos ou entidades da administracdo publica
federal e demais esferas da federacdo.

Recomenda-se evitar servicos que ndo tenham composicies previstas nas bases
referenciais j4 citadas. Todavia, caso necessdrio, para os custos ndo localizados nos
sisternas referenciais apresentados anteriormente, ou em caso de incompatibilidade
técnica das composicbes destes paradigmas frente as peculiaridades dos servigos,
poderdo ser utilizadas pesquisas de mercado contendo, no minimo, trés cotagfes de
empresas / fornecedores distintos, com os respectivos comprovantes, Devera ser adotado
o menor valor cotado,

Os custos de aguisicio, bem como de transporte de material asfaltico deverdo,
respectivamente, seguir a Portaria-DG n? 1.977 de 25 de Qutubro de 2017, publicada no
Didrio Oficial da Unido de 26 de Qutubro de 2017, Secdo 1, p. 174/175, ou gualguer outro
documento vigente a época de elaboracdo do EVTEA.

A estrutura da composicio da parcela de Bonificacdo e Despesas Indiretas (BDI) devera
ser adotada de acordo com o apresentado pelo DNIT, seguindo 0s normativos e manuais
vigentes & época.

Os custas referentes & sinalizacio de obras deverdo ser apresentados em planilha de
forma analitica ou percentualmente sobre o Custo Direto (CD), sem incidéncia de BDI,
conforme demonstrado abaixo:

J Sinalizacdo de obras: 0,5% x COt

O custo referente & administracdo local devera ser apresentado de forma aderente aos
manuais e normativos do SICRO vigentes a época da elaboragao do EVTEA.

O custo referente ao desvio do trafego deverd ser apresentado de forma analitica, onde
incorrera somente nos servicos que sofrem impacto direto pelo transito de veiculos.

O custo referente & elaboracio do projeto executivo, onde ja esta contemplado o custo
com topografia, sondagens, ensaios laboratoriais, servigos graficos, etc, devera ser
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representado por percentual sobre o Preco de Venda [PV), canforme apresentado abaixo,
para as disciplinas de Trabalhos Iniciais, Recuperacdo e Manutencio:

a) Trabalhos iniciais: média complexidade = 4%
s)] Recuperacdo do sistema rodovidrio: média complexidade = 4%
cj Manutencdo do sistema rodovidrio: média complexidade = 4%

Para os servico destinados ao grupo Obras de ampliagdo da capacidade e outras
melhorias, o custo referente a Projeto Executivo serd de:

a) Passarelas: baixa complexidade = 5%

b) Vias marginais: alta complexidade = 4,0%

c) Execucdo de contorno: alta complexidade = 2,5%

d) Correcdo de tracado: alta complexidade = 4,0%

e} Construcdo de acessos; baixa complexidade = 5%

f) Retorna em nivel; baixa complexidade = 5%

E) Retorno em desnivel: média complexidade = 4%

h) Passagem em desnivel: média complexidade = 4%

i) Interconexdo diamante: média complexidade = 4%

il Interconexda trombeta: média complexidade = 4%

k) Interconexdo trevo completo: média complexidade = 4%

1} Obras de arte especiais: média complexidade = 4%

m) Obras de arte especiais (grande v3o): alta complexidade = 2,5%

n Duplicacdo em terreno ondulado & montanhoso (canteiro central): alta
complexidade = 2,5%

o) Duplicacdo em terreno ondulado e montanhoso (new jersey): alta complexidade =
2.5%

ol Faixa adicional: média complexidade = 4%

O custo referente a Compensacdo Ambiental, conforme exposto no item de ESCOPO de
Estudos Ambientais, ndo deve ser contemplado no montante de ressarcimento de
estudos ambientais previsto no Contrato de Concessdo, onde deverd ser estimado par
percentual sobre o PV de obras novas, conforme apresentado abaixo:

. Compensacio Ambiental: 0.5 % x PV

As quantidades dos servicos a serem realizados na Frente de Recuperacdo e Manutencio,
Frente de Ampliacdo da Capacidade e Manutengdo de Nivel de Servico e Frente de
Conservacdo deverdo constar no orgamento, o qual devera conter no minimo:

. Metodologia de Elaboracdo do Orcaments;

° Quadro Resumo do Orgamento:

® BD| Analitico:

L Composigdo de Custo Unitario de acordo com a metodologia proposta no SICRO.

A consolidagcdo do preco de venda serd realizada na planilha orgamentidria, local gue
devera apresentar colunas especificas demonstrando o preco de venda calculado com
base no BDI com e sem a incidéncia do REIDI ao longo de toda a concessdo. Desta feita,
serd obrigatdria a existéncia de "chave” na planilha consolidadora do PER, de forma gue
se permita escolher @ or¢amento com ou sem a afetacio do REIDI.

O orcamento devera conter:

® As Planilhas de Precos Unitdrios, contenda:
. Caracterizacdo do trecho em estudo;
L] Data-base do orcamento;
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. Cadificacdo da planilha do estudo; =i
. Origem da referéncia de custo;
. Discriminacdo completa do sarvico;
. Unidade de calculo do servigo;
L] Preco unitario do servico;
™ QOuantidade do servigo; e
s Preco total do servico.
. Todas as composicoes de custos unitarios, incluindo as pertencentes e ndo
pertencentes a sistemas oficiais de custos;
o Especificagbes de servigos;
. Cronograma fisico e financeirg;
s Producfies horarias para equipamentos ndo canstantes em tabelas referencials;
- Curva "ABC" dos servigos;
. Curva "ABC" de insumos;
. Quadro Resumo de Distdncias Médias de Transporte; e
. Cotacbes de precos de mercado,

A data-base a ser considerada nos estudos sera a tabela SICRO mais atual disponibilizada
até a data do fechamento deste Estudo. Cabe ressaltar que todas as tabelas de referéncia
e pesguisas de mercado utilizadas no processo de orcamentacdo deverdo seguir a mesma
data-base da Tabela SICRD adotada,

A orgamentacio de obras e servicos devera ser conduzida por meio de ferramenta
computacional especifica para orcamento de obras e servicos de engenharia, tipo Compor
902, ou equivalente, devendo os arquivos ‘abertos’ serem entregues a EPL.

Os custos referentes a Desapropriacdo e Reassentamento, de maneira individual, deverao
ser levantados € apresentados em consondncia com o constante no item Faixo de
Dominio.

A critério da EPL, poderd ser solicitado ao PARCEIRO gue apresente estimativa de custos
para futuros aumentos de capacidade. Por exemplo, nos trechos em que a Duplicacdo for
dimensionada/necessaria ao longo do periodo de Concessdo, se por ventura estourar ¢
gatilho que demanda a inser¢iio de uma faixa adicional por sentido, ter-se-a, com esta
estimativa, previsibilidade de investimentos futuros.

0. Seguranca viaria

Avaliagio da possibilidade de utilizagdo da metodologia iRAP ("Road Assessment
Programme”) para incremento da seguranga vidria, consistindo de:

¢ Mapas de risco;

» Monitoramento da evolucio do desempenho de seguranga;

¢ Classificagdo de vias;

s Planos de investimento para vias mais seguras.

HORIZONTE DE ESTUDO DO ESCOPO

O presente ESCOPO deverd ser desenvolvido para um horizonte de tempo de 35 (trinta e
cinco) anos de Concessdo. Entretanto, nas planilhas relativas a custo e/ou receitas,
deverdo ser apresentadas sub-totalizacdes para 25, 30 e 35 anos, a fim de permitir melhor
analise de cenarios.
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16.2 SUB-ESCOPO 8.1 — ANALISE DA AMPLIACAO DA CAPACIDADE E MELHORIAS

Caberd & EPL as andlises técnicas do ESCOPO 8: AMPLIACAD DA CAPACIDADE E
MELHORIAS, visando verificar sua aderéncia ds especificagBes tacnicas descritas neste
Flano de Trabalho.

17 ESCOPO 9: MODELO OPERACIONAL

O relatdrio dos estudos sobre o Modelo Operacional deverd conceituar e descrever os
sistemas, seus parametros técnicos e de desempenho, os investimentos necessarios em
equipamentos, wveiculos, sistemas e edificagbes (sua locacdo ou terceirizacdn), os
cronogramas de implantagdo e permanéncia, o dimensionamento de pessoal a ser
alocado a cada sisterma e seus custos, considerando a sinergia entre os sistemas, os
demais custos operacionais de cada sistema {exemplo: energia, combustivel, manutencdo
e veiculos), as frequéncias de operagdo {guando aplicdvel) e as fontes de referéncia em
termos de custos ou precos unitdrios.

Deverdo ser previstos os seguintes sistemas/servicos:

Sistema de atendimento aos usuarios [SAU):

s Atendimento medico de emergéncia,

o Atendimento mecanico,

e Atendimento ans demais incidentes [combate a incéndios e apreensio de animais na
faixa de dominio).

Servigo de Inspecio de Trifego;

Sistema de Comunicacdo e Informac8o aos Usudrios:
= Sisterma de radiocomunicagio,

e Sistema de telefonia convencional e 0300,

* Painéis de mensagem varidvel,

s Site da internet;

= Sistema Wi-fi.

Sistema de Monitoracdo de Trifego:

® Equipamentos de deteccdo e sensoriamento de pista,
Sistema de deteccdo de altura,

Sistema de circuito fechado de TV,

Sistema de controle de velocidade,

Seguranca de Trinsito;
Centro de Controle Operacional (CCO);
Sistema de Pedagio e Controle de Arrecadagdo;

'ff:/ Sistema de Pesagem de Veiculos;
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Edificagbes e InstalagGes Operacionais;

Administracdo da Concessiondria;

Guarda e Vigildncia Patrimonial:

Apoio a fiscalizagdo de trinsito e da ANTT;

Monitoracio;

Deverd ser avaliada a viabilidade da utilizag3o de motocicletas para o atendimento de
primeiros 50Corros, servicos mecanicos e de incidentes,

Para o dimensionamento do pessoal de operagio e gestio da Concessiondria, devera ser
prevista estrutura de mio-de-cbra e demais custos envolvidos, de acordo com a Nota
Técnica n® 107/2015/GEROR/SUINF/ANT, disponibilizada no endereco  eletrdnico
https://cantas.tcu.pov.br/etcu/ObterDocumentoSisdoc?seAbrirDocNoBrowser=trus&cod
ArgCatalogado=9275915&codPapelTramitavel=53316191.

O estudo devera apresentar estimativa e fontes dos custos correspondentes s avaliaciies
e relatdrios de monitoracdo a serem previstos no PER.

O sistema de pedagio dewera ser dimensionado com base nas caracteristicas fisicas e
operacionais da via, com indicacdo de quantitativos de pistas, cabines, pessoal & demais
custas operacionais.

Deverdo contemplar modalidades de cobranga manual e automdtica, além de
identificacdo de rodagem (simples e dupla) e de eixos suspensos.

As premissas de operacdo deverdo ser baseadas nas mais recentes Concessdes em
processo de Licitagdo no Governo Federal,

Por fim, deverd o PARCEIRO elaboracdo/definir uma tabela de saldrios para os cargos
usualmente utilizados pelas concessiondrias,

A, Processo de Orgamentagdo — Modelo Operacional

Apresentar uma Planilha Orcamentéria compativel com o Programa de Operacdo, gue
permita rastreabilidade entre as memdrias de dimensionamento dos sistemas
operacionais e seus custos

Deverdo ser utilizados os valores de mercado, com cotagdies apresentadas, de
Equipamentos, Veiculos e Servicos Terceirizados, dentre outros, levando-se em conta os
impostos e taxas incidentes.

Em caso de servigos terceirizados, deverao ser apresentadas as propostas de forma
analitica, com histograma de recursos (mdo-de-obra, veiculos, equipamentaos e sistemas),
permitindo a comparagdo com a op¢do por contratacdo direta destes servigos.

Deverdo ser apresentadas as referéncias utilizadas para o saldrio e encargos de pessoal de
operagdo e gestdo da concessionaria, com a fonte devidamente justificada.

A data-base a ser considerada nos estudos acerca do Modelo Operacional devera ser a
mesma definida para os estudos de engenharia.
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Deverdo ser obederidas as orientacfes e premissas preconizadas no item Processo de
Orgamentagdo — Engenharia.

HORIZONTE DE ESTUDO DO ESCOPO

0 presente ESCOPO devera ser desenvolvido para um horizonte de tempo de 35 [trinta e
cinco) anos de Concessdp. Entretanto, nas planilhas relativas a custo efou receitas,
deverdo ser apresentadas sub-totalizagBes para 25, 30 e 35 anos, a firn de permitir melhor
analise de cendrios.

SUB-ESCOPO 9.1 — ANALISE DO MODELO OPERACIONAL

Cabera 3 EPL as analises técnicas do ESCOPO 9: MODELO OPERACIONAL, visando verificar
sua aderéncia a5 especificacdes técnicas descritas neste Plano de Trabalho.

ESCOPO 10: ESTUDOS ECONOMICO-FINANCEIROS

0 estudo econdmico-financeiro consolidara os resultados dos estudos de trafego, de
engenharia, de operacic e de meio ambiente, mesclanda-os  as  premissas
macroecondmicas, financeiras, contdbeis, entre outras, com o objetivo de extrair o
desenho e a solucdo econdmica propostos para o projeto.

O estudo deve ser realizado em conformidade as melhoras técnicas econdmicas e de
financas, atendendo &s normas contdbeis brasileiras. A planilha a ser utilizada para
modelagem econdmico-financeira deverd seguir padrdo a ser apresentado e
disponibilizado pela EPL, cabendo ac PARCEIRO propor eventuais melhorias, se for
necassario.

Caso as condices comerciais e financeiras ndo resultem na viabilidade do
empreendimento no modelo de concessdo pura, com base Nas premissas estabelecidas, o
PARCEIRD devera apresentar cendrios alternativas para a viabilizagdo do projeto.

A. Premissas do Estudo Econdmico-Financeiro

O PARCEIRO devera se valer de premissas técnicas e financeiras a serem informadas pela
EPL para compor a modelagem dos estudos a serem confeccionados. De modo geral,
tratar-se-30 de premissas associadas a varidveis macroecondmicas {por exemplo: |PCA,
PIB e SELIC), a varidveis financeiras (por exemplo: WACC), a varidveis contabeis (por
exemplo; método de amortizagdo do ativo intangivel), a wvaridveis tributarias (Por
exemplo: utilizacio do Regime Especial de Incentivos para o Desenvolvimento da
Infraestrutura — REIDI & beneficios fiscais oriundos de programas de desenvolvimento
regional), a varidveis associadas a verbas contratuais (por exemplo: verbas de fiscalizagao
da ANTT) e a varidveis associadas a seguros e garantias (por exemplo: Garantia de
Execucdo).

Todas as demais premissas necessdrias para acessar os resultados finais do projeto
deverdo ser pormenarizadamente demonstradas, apontando inclusive a(s) fonte(s) da
informacdo e o racional utilizado para obtencio das mesmas.
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B. Resultados dos Estudos

05 resultados finais aguardados nesta frente dos estudos tecnicas se resumem a.

a) Tarifa Quilomeétrica;
k) Valor do contrato — VPL das Receitas;
c) Andlise de sensibilidade da Tarifa Quilométrica em relagdo a varidveis-chave

(Demanda, Investimentos, Custos e Despesas Operacionais, entre outras julgadas
pertinentes);

d} Tabela contendo o rol dos elementos de projeto com os respectivos percentuais
para realizacio de reequilibrios automaticos (Fator D e A}, em linha com as regras
contratuais daos Gltimos projetos licitados e/ou conforme orientacdo do Minfra e ANTT.

O template do modelo econdmico-financeiro disponibilizado pela EPL podera ser ajustado
para permitir a criacao de diferentes cendrios de agrupamentos de trechos das rodovias
que compde o Sistema Rodovidrio (Lote), possibilitando diferentes arranjos de concessoes
rodovidrias, assim como para permitir a realizac3o de simulagdes sobre variaveis-chave da
modelagem, a fim de avaliar a sustentabilidade financeira do projeto.

O PARCEIRD deve se abster de utilizar métodos e ferramentas de uso restrito ou de dificil
compreensio e manipulagdo, privilegiando métodos e ferramentas editdveis e links e
formulas abertas.

As planilhas auxiliares / memdérias de cdlculo devem ser vinculadas a uma planilha Unica —
denominada Modelagem Econdémico-Financeira — que consolida todos os dados do
projeto. Além da planilha Modelagem Econdmice-Financeira, o PARCEIRD devera entregar
pacate de planilhas seguindo estritamente a formatacdo do pacote de planilhas a ser
definido pela EPL durante a fase de elaboracdo dos estudos. Este pacote de planilhas
contera planilhas consolidadoras do OPEX, CAPEX e trafego, bem como as planilhas que as
alimentam.

Est3 contido neste Escopo a entrega de Relatdrio Sintético que consistira no resumao dos
Escopos retro mencionados. Este relatdrio levard em consideracae o escopo do projeto
desenvolvido, os resultados auferidos e principais premissas utilizadas acerca dos temas
engenharia e operacio [CAPEX e OPEX), o comportamento do trafego ao longo da
concessio e principais eventos gue influenciaram seu comportamento, a Tarifa Basica de
Peddgio (TBP) contendo cendrios de sensibilidade, dentre outros elementos julgados
como relevantes para uma analise geral do projeto,

C: Andlise de Custo/beneficio

O PARCEIRO deverd fornecer informacBes técnicas conforme rol a seguir apresentado,
para que seja possivel produzir analises de Custo/Beneficio do projeto a serem realizados
pela EPL, A saber:

Dados gerais parametrizados

1. Representatividade percentual dos gastos com materiais e equipamentos,
desconsiderando mao-de-obra, no OPEX, para o cendrio alternativo, por ano.

2. Representatividade percentual dos gastos com materiais e eguipamentos,
desconsiderando mao-de-ohra, no CAPEX, para o cenario alternativo, por ano.

3. Representatividade percentual dos gastos com mao-de-obra, por funcda, no OPEX, para
o cendrio alternativo, por ano.
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4. Representatividade percentual dos gastos com mao-de-cbra, por fungdo, no CAPEX,
para o cendrio alternativo, por ana,

5. Extensdo total do percurso analisadao.

6. Extensao por tipo de via (simples, dupla, leito natural etc), por ano (considerando a
evalucdo das obras de pavimentacdo, duplicacio, terceira faixa atc).

7. Extensdo total das principais rotas de fuga.

& Velocidade média comercial por tipo de via (simples, dupla, leito natural etc), por tipo
de veiculo (caminhdes, automdveis, dnibus, motocicletas), por ano, para o cendrio
analisado,

9, Velocidade média comercial por tipo de via (simples, dupla, leito natural etc), por tipo
de veiculo {caminhdes, automodveis, dnibus, motocicletas), por ano, para as principais
rotas de fuga.

Demanda

Indicar o5 dados de demanda abaixo para o cendrio analisado e o incremento de demanda
nas rotas de fugas,

Volume de carga por produto (valores em toneladas ou m?), por ane.
Mamero de automaveis (carros e caminhonetes), por ano (WMD),

Mimero de dnibus, por ano (WMD),

Miamero de motocicletas, por ano (WMD),

MNamero médio de pessoas por automdveis (carros e caminhonates), por ang,
Mimero médio de pessoas por dnibus, por ano,

Mimero médio de pessoas por motocicletas, por ano.

Dadaos necessarios raferentes & demanda; cenario analisadao

Perfodo
0 e o2 s o S
Volume de carga por produto (taneladas)
Automdwveis (ndmero de veiculos)
Onibus (nimero de veiculos)
Motogicletas (ndmero de matocicletas)
Obs: 1) "n” representa o dltimo ane da andlise.
2) Os dadas referentes ao voluma de cargas devem ser disponibilizadas por produto pesquisada.
Dados necessarios referentes 4 demanda: rotas de fuga
Pariodo
i i 2 B e G RS

Volume de carga por produto (toneladas)

Automaoveis {numerec de veiculos)

Onibus [nimearo de veiculas)

Motocicletas (nimero de motocicletas)

Obs: 1) "n" representa o dlitimo ano da analise,
2) Os dados referentes ao volume de cargas devem ser disponibilizados por produto pesquisado.

CAPEX
10. Valor total do CAPEX, em reais, por ano.

Dados necessarios referentes ao CAPEX
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Periodo
Cl11213| .. |n
CAPEX
Obs: 1) "n" representa o Gltimo ano da analise.
OPEX
11. Valor total do OPEX, em reais, por ano,
Dadas necessarios referentes ag OPEX
Perioda
G323 ... | n
OPEX

Chbs: 1) "n" representa o dltimo ano da andlise.
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SUB-ESCOPO 10.1 - ANALISE DOS ESTUDOS ECONOMICO-FINANCEIROS

Cabera & EPL as andlises técnicas do ESCOPO 10: ESTUDOS ECONOMICO-FINANCEIROS,
visando verificar sua aderéncia as especificacdes técnicas descritas neste Plano de
Trabalho.

ESCOPO 11: GERENCIAMENTO DO PROJETO - PMO

O PARCEIRO sera responsavel integral pela supervisio das equipes de trabalho
multidisciplinar que contratar, incluindo a coordenacdo de cronograma das varias frentes
de trabalho e gestia de consisténcia técnica de varias frentes. Ademals, o PARCEIRQ terd
apoio de consultor para ¢ trabalho de gerenciamento de projeto (PMO), que envolverd,
pelo menos um funcionério alocado na EPL durante o periodo de projeto,

A, PMO - Project Management Office
a. Kick-off e Plano de Trabalho

Essa atividade deve se iniciar com uma reunido de kick-off entre o PARCEIRD, EPL, outras
contrapartes de governo e o consultor técnico selecionado para esta frente de trabalho.

Mesta reunido, o consultor técnico desta frente apresentard o Plano de Trabalho
consolidado para o Projeto, incluindo;

¥ Metodologia e ferramentas que serdo utilizadas para assegurar a consisténcia
técnica entre os varios componentes técnicos e frentes de trabalho do projeto
(lembrando gue o projeto conta com as frentes de engenharia, trafego, sdcic-ambiental,
juridica, comunicagtes e promocdo);

v Apresentar o modus operondi gue serd usade para compartithamento da
documentacdo interna entre consultores, EPL e suas contrapartes de governo e o
PARCEIRO; e

v Metodologia e plataforma/ferramentas utilizadas para se atingir os marcos-

- criticas do projeto vis-a-vis o cronograma acordado — estratégias para validacao dos

Escopos com a qualidade almejada, incluindo, a visualizagdo sobre os marcos criticos a
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serem entreguss pelas diferentes frentes de trabalho e decisGes gue precisam ser
tomadas pelos “tomadores de decisao” de forma a nao comprometer 0s prazos.

b. Atividades de PMO

Ao longo da execucio do projeto, & esperado, nesta frente de PMO, gue sejam
desenvolvidas as seguintes tarefas:

v Planejamenta acerca das reunides: de acordo corn a governanga acordada para o
projeto, programacdo das pautas e preparacdo das atas apds as reunides, com
distribuicdo das mesmas com as pessoas-chave das frentes de trabalho;

v Alinhamenta dos procedimentos e tarefas organizacionais, assegurando o
entendimento cornum das etapas do projeto e as responsabilidades individuais perante as
frentes de trabatho;

v Assegurar que as comunicacdes sejam distribuidas com todas as partes envolvidas
na estruturacdo do projeto;

ok Assegurar que o compartilhamento de informagSes esteja em seu status mais
recente, incluindo as arquivos corretos e adequados de acordo com as fases do projeto;

o Coordenacdo do cronograma do Projeto em relagdo aos Escopos esperados,
andlise de consisténcia entre as frentes de projeto, caminhos criticos e corregdes de rota;
B

Mensalmente, o consultor desta frente deverd fornecer um relatdrio com o resumo dos
caminhos criticos/necessidades de correcBes de rota e atrasos previstos no cronograma
da prajeto.

ESCOPO 12: MODELAGEM JURIDICA

A Modelagem Juridica deverd contemplar a realizac3o das seguintes atividades:
A. Due Difigence Juridico-Institucional

O Relatdrio do Due Diligence Juridico-Institucional visa a subsidiar o Relattrio de
Proposicdo Modelagem de Estruturacdo, devendo apresentar, pelo menos:

a) O levantamento e andlise juridica de todos os instrumentos contratuais, convénios,
acordos e outros documentas juridicos pertinentes ap desenvolvimento e execugdo do
PROJETO;

b} O levantamento e analise da jurisprudéncia ou decisfes de &rgdos de controle,
fiscalizagdo e regulacdo, tribunais superiores, tribunais administratives, que possam
influenciar ou afetar o desenvolvimento do PROJETO;

c) A identificacdo das limitacBes administrativas, autorizacbes e licengas, vigentes ou
necessarias, que possam afetar o desenvolvimento do PROJETO;

d) A listagem e diagndstico dos litigios existentes e potenciais, no dmbito administrativo
ou judicial, que possa influenciar ou afetar o desenvolvimento do PROJETO, devendo a
descrico conter o detalhamento do litigio; e

e) Alternativas de solugdo ou mitigacdo dos principais riscos juridicos e institucionais do
PROJETO.

B. Minutas de Edital, Contrato e Anexos
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Elaboracdo em lingua portuguesa e inglesa dos documentos das minutas de Edital,
Contrato e Anexos, a fim de que sejam submetidos a audiéncia e consultas publicas; e

ulteriores revisbes, levando-se em conta as sugestSes advindas do referido processo de
controle social, bem como as determina¢des dos drgdos de contrale.

C. Assessoria Juridica

Serd prestada por meio do acompanhamento e assessoramento juridico 3 EPL e ac PODER
COMNCEDENTE, em face dos TRIBUNAIS DE CONTAS e outros STAKEHOLDERS, desde o
inicio desse ajuste, até a assinatura do CONTRATO DE CONCESSAQO e de acordo com as
solicitacdes da EPL, mediante a execucdo dos seguintes servigos:

a) Opinativos juridicos, pareceres, relatdrios técnicos, recomendacdes em instrumentos
contratuais, convénios e outros temas juridicos relacionados ao desenvolvimento do
PROJETO, que venham a ser solicitados, descrevendo os riscos identificados a partir da
analise da legislagdo e jurisprudéncia pertinentes, propondo as interpretagfes,
respostas e alteragdes legislativas cabiveis, que permitam o sucesso do LEILAD;

b) Assessaria na preparacdo de documentacdo relacionada ao desenvolvimento do
PROJETO, inclusive no dmbito de eventuais diligéncias necessdrias nos TRIBUNAIS DE
CONTAS competentes e outras entidades que exergam atribuices regulatdrias, de
controle, aprobatarias e legislativas;

¢) Apeio ao PODER COMCEDENTE na elaboragdo de minutas de instrumentos legais e
regulamentos administrativos, como projetos de lei, decretos e outros atos
normativos, administrativos ou contratuais que se revelem necessarios para viabilizar a
licitacdo da CONCESSAO:

d) Mapeamento e suporte & EPL e ao PODER CONCEDENTE para a identificacdo, analise,
revisdo, defesa ou recomendacdo de atos necessarios a licitagio do PROJETO, bem
como identificacdo de quaisguer outras aprovagdes, licencas e autorizacdes apliciveis
ao PROJETO,

e] Suporte juridico no acompanhamento e auxilic & equipe da EPL e ao PODER
CONCEDENTE para o planejamento e a conducdo das audiéncias e consultas piblicas
relacionadas a licitagdo do PROJETO;

fl Apcio ao PODER CONCEDENTE na andlise de questionamentos e elaboracio de
respostas as contribuicdes recebidas em audiéncias e consultas plblicas relacionadas &
licitacdo da Concessdo;

g) Apoio ao PODER CONCEDENTE na elaboracio de minutas de respostas a
questionamentos em sede administrativa, impugnacdes ao Edital da CONCESSAO e
seus anexas, recursos administrativos e agdes judiciais;

h] Suporte ao PODER CONCEDENTE para qualquer medida necessaria a implantacio do(s)
modelo(s) de garantias selecionado(s), cuja constituicdo ocorra previamente ao Leildo;

i} Suparte ao PODER CONCEDENTE durante os procedimentos licitatdrios da Concess3o,
por meio da resposta a guestionamentos e impugnacfes apresentados por
investidores; e

j) Prestacdo de informagdes e esclarecimentos pertinentes a potenciais investidores,
assegurando igualdade de tratamento a todos os interessados.

SUB-ESCOPO 12.1 — ANALISE DA MODELAGEM JURIDICA

Cabera 3 EPL as analises técnicas do ESCOPO 12: MODELAGEM JURIDICA, visando verificar
sua aderéncia as especificacfes técnicas descritas neste Plano de Trabalhe.
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ESCOPO 13: PROMOGCAO NACIONAL E INTERNACIONAL

A EPL e o PARCEIRO ir3o promover e realizar roadshows nacionais e internacionals,
observando qual o melhor local para a realizago dos eventos, contatos locais, incluindo
market souding, contatos com investidores e financiadores internacionais, visando a
“venda” dos projetos. Além disso, serd responsavel por organizar reunioes especificas
com investidores potencialmente interessados nos projetos, assegurando igualdade de
tratamento a todos os interessados, Todo o material de divulgag3o é responsabilidade do
PARCEIRD.

O PARCEIRO sera responsavel pelos custos diretos e indiretos a eles associados, como:
aluguel do espaco fisico; aluguel dos equipamentas técnicas (som, projecdo, mobiliario,
decoracio, etc.); divulgacio e promocio do evento; seguros; sistema de gestdo com
computadores e materiais para inscrigdo e credenciamento dos participantes; servicos de
traducdo; coffee-break; seguranca e limpeza.

A escolha das cidades e datas de realizac8o dos ROADSHOWS cabera @ EPL, juntamente
com o PARCEIRO, conforme a melhor estratégia de divulgacdo para o Leildo dafs)
Concessioles) Rodovidrials), de acordo com as autoridades competentes do Governo
Federal e em condices compativeis com as suas caracteristicas, relevancia e
complexidade.

Apts a realizaciio de cada roadshow, o PARCEIRO elaborara um relatério, apontando os
resultados do evento.

Nas participacBes do PARCEIRO, é obrigatdria a inser¢do das logomarcas EPL e PARCEIRD
em qualquer tipo de material ou evento que forem realizados no ambito do Acordo de
Parceria.

ESCOPO 14: APOIO A ANTT NA FASE DE AUDIENCIA PUBLICA

A Consulta Pablica constitui a terceira etapa do processo de estruturacio de projetos e é
um processo democratico obrigatério por lei. Neste contexto da estruturacdo de projetos
rodoviario, a ANTT & a responsdvel pelo processo de Consultas Poblicas, visto que a
mesma atua sobre a regulamentacio de atividades ligadas ao transporte terrestre.

Advem dessa fase contribuicBes efou questionamentos oriundos da sociedade civil
organizada, acerca dos estudos técnicos e documentos editalicios para a desestatizacdo
do sistema rodovidrio que estara em consulta.

Para que a ANTT possa elaborar seu relatério consolidado de Audiéncia, cabera a EPL
prestar o apoio gue se fizer necessario, no que se refere as contribuigdes relativas ao
Estudo de Viabilidade ~ EVTEA e aos documentos editalicios. Em caso de necessidade, a
EPL podera demandar ao PARCEIRO apoio neste processo, gque contemplara desde o
subsidio a guestionamentos realizados até o ajuste dos Estudos Técnicos e documentacio
editalicia, de modo a incorporar as definigdes do PODER CONCEDENTE e ANTT advinda do
relatério de audiéncia piblica.
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23 ESCOPO 15: APOIO A ANTT NA FASE DE CONTROLE EXTERNO

A fase de Controle Externo caracteriza-se pela discussio com Orgios de Controle e & a
quarta etapa do processo de estruturac@o de projetos sob responsabilidade da ANTT,

Esta etapa refere-se ao ato da ANTT protocolar o estudo consolidado, as minutas do
Edital, Contrato e PER no TCU.

O TCU analisa os documentos e tem como responsabilidade a emissdo das Instrugdes
Técnicas e do Acdrddo, podendo solicitar eventuais alteragfes nos estudos e documentaos
editalicios.

Caberd a EPL prestar 0 apaio & ANTT, no que se refere a eventuais ajustes no Estudo de
Viahilidade — EVTEA e nos documentos editalicios em atendimento as recomendacfes e
determinagdes constantes do Acord3o. Em caso de necessidade, a EPL podera demandar
ac PARCEIRD apoio neste processa, gue contemplara desde o subsidio a questionamentos
realizados pela Corte de Contas até o ajuste dos Estudos Técnicos e documentacdo
editalicia.

24 ESCOPO 16: APOIO A ANTT NA FASE DE EDITAL E CONTRATO

A Gltima etapa do processo de estruturacdo de projetos se concretiza com a publicacdo do
Edital e realizacio do lejlda,

A ANTT & responsdvel pela fase de Edital e Leildo, onde realiza a aprovacio dos
documentos editalicios e estudaos técnicos finais. A agéncia faz a publicacdo do aviso de
licitacdo, disponibilizande o Edital, Contrato, PER, estudos técnicos & o manual de
procedimente do Leildo.

Concluida a publicacdo, abre-se o prazo para pedidos de esclarecimentos referentes aa
material disponibilizade para a consulta. Com base nos esclarecimentos solicitados, a
ANTT elabora as respostas a todos os questionamentos realizados, para posterior
divulgacdo das respostas aos esclarecimentos.

Caberd & EPL prestar o apoio & ANTT, no que se refere a eventuais esclarecimentos com
relagdo acs Estudos de Viabilidade — EVTEA e documentos editalicios. Em caso de
necessidade, a EPL poderd demandar ac PARCEIRO apoio neste processo, gque
contemplard o subsidio na confeccdo de esclarecimentos a questionamentos realizados.

25 ENTREGA DOS ESCOPOS DO PARCEIRO

Os Escopos finais elaborados pelo PARCEIRO deverdo ser entregues a EPL em midia digital
(HD Externc ou cutro compativel), por Escopo, devendo ser entregue apenas quando
solicitado. Para o Escopo Cadastro, estruturar o mesmao em Tomos, em funcdo do volume
de material produzido.

Todos os entregdveis deverdo seguir Padronizacdo de Codificagdo, tomando por base as
Mormas de Padronizacdo DNIT 126/2010 — PAD - Codificagdo de documentos técnicos de
= engenharia e DNIT 127/2010 — PAD — Emiss3o e Revisdo de Documentos de Projeto,
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Todos os Escopos entregues deverdo estar devidamente formatados para emissdo de vias
imprassas, se for o caso, devendo respeitar o padrdo A4 de impressdo, complementado
por formatos A3 e A2, quanda necessario.

Entretanto, para as fases intermedidrias, toda a documentacdo de Escopos devera ser
disponibilizada a EPL por meio de sistemas especificos de gestdo e acompanhamento de
projetos, em ambiente web, a cargo do PARCEIRQ, que permitam analisar e resgatar o
histdrico das analises.”

Os diretdrios de acessa exclusivo 3 EPL deverdo ser protegidos por senha.

Havendo necessidade, o treinamento para a equipe da EPL também serd encargo do
PARCEIRO.

ESTRUTURA DE GOVERNANCA

Em fungdo da existéncia de wvarias tarefas a serem compartilhadas entre a EPL e o
PARCEIRD, considerando os atores publicos envolvidos no dmbito Federal e Estadual,
propbe-se por meio da representagdo (figura) abaixo uma estrutura de governanga para a
Estruturagdo de Projetos em comento, Trata-se de uma estrutura basicamente formada
por;

. O MNivel Estratégico, formado por membros indicados pelo Ministério de
Infrasstrutura, SPPI, EPL, IFC, BNDES e Governo do Parang, cuja responsabilidade é
realizar as macro-deliberacdes acerca dos projetos em comenta,

. O Nivel Tatico, composta por membros indicados pela EPL, GTAAC/Minfra, IFC,
BNDES e Governo do Parand e terad a responsabilidade por compreender a dindmica de
trabalho, como um todo, e identificar caminhaos criticos, bem como agdes a serem
adotadas para corregdo de rota; e

. O Nivel Operacional, composto pelos Gestores de Projetos da EPL e do PARCEIRO.
A Eguipe Técnica serd distribuida em 4 ([guatro) frentes de trabalho e contard com
membras da EPL, do PARCEIRD e da ANTT. As frentes de trabalho serdo responsveis
pelas principais definigfes técnicas guanto aos seguintes temas: i) Infraestrutura e Meio
Ambiente; ii) Modelagem Econdmico-Fianceira; iii) Juridico; iv) Promocgdo da Projeto.

* Exemnplo: ferramenta BIM 360; SharePoint.
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27 APRUVACﬁD DOS PARTICIPES

Apravo os termos deste instrumento.

Brasilia/DF, 19 de Agosto de 2019.

mpresa Vejamenm e Logistica S.A - EPL

4@4{/

PARCEIRO

rzfmwm Thyaites GMACHD
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Figura 2 : Estrutura de Governanga — Concess@es Rodoviarias do Estado do Parana
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Com relacio ac Termo de Validacdo Conjunta dos Escopos, 0 madelo proposto pressupde
a participagiio conjunta das partes na aprovagio dos produtos, com base na analise
técnica a cargo da EPL. De modo a permitir uma atuacdo mais eficiente e sinérgica das
partes, & fundamental que haja um detalhamento do processo de validagdo dos referidos
produtas, no gual se minudencie a forma, as responsabilidades & os prazos a gue se
submeterdo as partes no cumprimento desse rrister,

Sendo assim, as partes concordam que, em até 30 (trinta) dias contados da celebragdo do
presente Acordo, deverfo aprovar os procedimentos correspondentes 3 validacao
conjunta dos produtos previstos no presente Plane de Trabalho.

As partes concordam gue o o prazo de andlise dos produtos com vistas a emissdo do
Termo de Validagdo Conjunta ndo podera ser superior a 15 {quinze) dias corridos da data
da liberacio dos produtos pelo parceiro, a contar do dia util seguinte a referida data.
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ANEXD 1

Relacdo de Rodovias definidas pele Poder Concedente que serdo objeto de estudo:
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] - ENTR PR-427 FEDERAL
X0 | 476 PR | FIMPISTADUPLA  (PIPORTOAMAZONASHL | 1560 | 187.7 | 41,7 atgal [ CAMINHOBDO
AHe R | | APAY _CONCEDIDA
Tatal 1.847.9 |
g
CAlkrstjang. lapesthoalatatl Ry san I i rd i T ponar s ilammes Pl as ten L Db oo S 10RA 200, 2 039206014 - PLARG DE TRARALRO - EATUDRD COMOZES0ES PARANG - R 15 dodw
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e B fiia km Extensa {
Tipade | oy | g Local de Inicio Local de Fim Rk o Malha Responsdvel
trecho inicial final
G . [fern} |
ENTR, PR-092 (8]
Eixo (JAGUARIAIVA] | ENTR. PRC-373 (A) : ESTADUAL | poponoRTE
principal | 121 PR | inicio oBRa {P.GROSSA] 2181 | 3187 | 1036 | coneeEpioa
DUPLICAGAD) i
 Eixo s ENTR. BR-376(C) | ENTR. PR-465 BR-158[A) o = ESTADUAL VIAPAR
prncipal | > | PR | (av. COLOMBO) | (PEABIRU] | 1015 ) 1694 | 680 | concepipa
Ee | 4231 6R {DF!B.REI%%‘PHARLES BT PR o4 | 800 | eoo | ESTASUAL | EcoNORTE
Principal g (WARTA) CONCEDIDA
Eixo : EMTR, PR-412 (PRAIA ESTADUAL EROVIA
Pinspal | 407 | PR | ENTR. BR277 BE leats) 00 | 188 | 188 | c5ucepion
Efxo ENTR. BR-476(8] | = : 7 : ESTADUAL e
i | PR ek ENTR. BR-277 smi | et | 4te | SRiRE ;
Ebia —— |ENTR. BR.368 ENTR. BR376 . ESTADUAL el
principal | #* | PP | (ARAPONGAS] | (MANDAGUARI) G0 | 388 | 388 | soNCEDIDA _
Einn ENTR. BR-388 ENTR. PR-323/545 | ESTADUAL | —rmuiaRTE
prncipal | *5 | PR | iLonpRiNaj PAARTA) 82.2 | 958 | 138 | concenipa] ©
Eixa ENTR. BRIZ7T7 A, PIPR-M2 (P ESTADRUAL
. 8 ECOVIA
Prncipal | 598 | PR | (ALExanDRA]  CAIOBA)jMATINHOs) | B0 | 308 | 308 | concEpiDa
: AC. PI PR-412 D] ) 3
Eia . ENTR. PR-412 ESTADUAL
e 508 | PR | CAIOBA) i g ng | 312 0.4 L DER SR
Principal (MATINHOS) {ATIMHOS) CONCEDIDA
CONTORND DE
Eino |BIPORA: ENTR, | ENTR. BR-369(B) (Bf . .| ESTADUAL yo—
Frincipal | 252 | PR | Briaeniaj (pr LONDRINA) 00 | 128 | 128 | concEpips | ECONOS
JATAIZINHO) |
Eo ENTR. BR-368 (6] | ENTR. PR-323 (7] = ESTADUAL | meoNORTE
Principal | %0 | PR | igiPporAy (SERTANOPOLIS) 3750 | 4048 | 298 | copcrniny | E© =
: , ENTR. PR-022 (B) R
5 ¢ s ' !
g | 181 PR IFSNETNRGESH .%g? A | JaGUARIAIVA) (INICIO | 1765 | 2161 | 306 55‘@5‘25’& RODONGRTE
ks _ = OBRA DUPLICACAQ)
. ENTR. PR-340 BR- =
o0 | 408 | PR | 101(PLAN,) MORRETES (A} 00 | 87 | w7 | SSTADEA | Ecowia
P | [ANTONINA)
Evo | 408 e o ESTADUAL —
i PR |MORRETES(B) |ENTR.BR277(MARTA) | 112 | 230 | 118 | Gonocpioh
Eixo TENTR. PRA10 (5. JOAO ESTADUAL =
brncial | 11| PR |MORRETES 8) | Sa'chaciosay 1| M| 130 | SicEniea | FCOVIA
Eino ENTR, PR-408 (PASSA ESTADUAL :
Principal | 204 | PR |ENTR.BR277 seTE - MORRETES) 90 | 27 | &7 |cowcepipa| ESOVIA
Total 4944
Tipade | oo | ur Local de Inicio tocal de Fim S | i) | PR Malha
trecho inicial {km)
. ENTR BR-373 "INICIC DO PERIMETRO 3 == e
Acesso | 153 PR | Busirovg R AN T 00 | 57 §7 | FEDERAL PROPOSTA
Acesso | 153 | PR | ENTR BR-153 IMBITUVA (ACESSOSUL] | 00 | 35 35 | FEDERAL PROPOSTA
Eino 1 ENTR PR-0S2(3) ————— - . ™
sl | 153] PR | (plioacom: Thvors) | ENTRBR-376 525 | 2465 | 1940  FEDERAL PROPOSTA
Eino ENTR ACESS0 = o > WS
e | 186 e O R ENTR BR-478{A)} 3087 | 417.0 | 1103 | FEDERAL PROPOSTA
Eixo EHia Ba- ENTR SBR-272(A}ACESSO
X0 | 483 | PR | 2BO{AVITI(A) (DIV NT # 00 | 3438 | 3432 | FEDERAL PROPOSTA
Principal PIGUAIRAY
| SCIPR)
ENTR BR-116
Acesso | 277 | PR (CONTORNO LESTE | ENTR BR-476 (CURITIBA) | 00 | 133 133 | FEDERAL PROPOSTA
DE CURITIBA)
"ACESSO OESTEDE | PONTE SOBRE O RIO , =
Acesso | 277 | PR | AFEDSD. adie o0 | 53 53 | FEDERAL PROPOSTA
— . |ENTR BR-277/PR-A431 (1]
Acesso | 277 | PR ﬁ;“ TR BR-Z7TIPR-431 | 'ty po cONTDECAMPO | 00 | 18 16 | FEDERAL PROPOSTA
| | LARGO)] -
Vanants | 277 | PR | ACESSO SANTA ACESSO CAMPOLARGO | 00 | 184 184 | FEDERAL PROPOSTA
Eio ACESS0 OESTE S
Primamal | 39 | PR | ENTR PR-445 e T 1570 | 1677 | 98 | FEDERAL PROPOSTA
l.':'.-'\.lun'mm'ﬂpr-_ﬂ_.'nn'I1r.1.J,ﬂ|;:r\l_?-'l;'ow[t‘.'.'\ﬂnﬂn»\.\'mp:v:rrInlu;vn-_r Fie' Dantent D ane 5 IR0, 200 %00 16 - PLAKD [T TRARUEY - TSTURD CORCESSCOES PARAYA - 114 8x0a



eph |

A
o

ROLANDIA j
Eiv ENTREBR-158)A] | ENTR BR-156(8) 2| Pl
pringipal | 57 | PR | (pisUMARE) PITAMBOARA] 107 | 111.2 0.5 FEDERAL PROPOSTA
Pri‘;‘i‘;m 76 | PR | ACESSQ SANTA ACESSD CAMPO LARGO | 5545 | 5729 ‘84 | FEDERAL PROPDSTA
i ' W ENTR BR-118{AN4TE(E) f
i 376 | PR fEF,’:‘lF,RfURC’;EﬁJ (CURITISA 6015 | 6024 | 08 | FEDERAL PROPOSTA
. B !  SUL/PINHEIRINHO)
Travessia INICIO DO TRECHO E & ool
| Urbms | 378 | PR | concepipo ENTR BR-376 (KM 2105} | 88 | 10,0 1.4 FEDERAL PROPDSTA
Variante | 376 | PR ‘EERESEO CAMPO ACESS0 SANTA 0.0 | 183 18,3 | FEDERAL PROZOSTA
; INICIO PONTE &/RIO :
E = BR-
Prinsal | 178 | PR | RIBEIRA DE IGUAPE Eg;g;gdéﬁﬂ}%ﬁ'ﬂsﬁ] 00 | 1224 | 1224 | FEDERAL PROPOSTA
(RIBEIRA] {DIV PR/SP ! |
Total 8677 |
Tipa de ; ke E Extensdo
N BR UF Local de Inicip Lecal de Fim inicial km final (lem) Malha
Eixa Falk kA i BROPOSTA - Goredor
faringa) ] e li=] b = LTI
Princinal | 232 | PR | Entr. PR317 (Maringa] :psﬂz;%ﬂa. JBR2ZTAPLAAC. | 1460 | 3522 | 2062 | "eTESon - Careddr
] 272
o ESTADUAL
: | Entr. PR-323 PR-
o | 272| PR | 182(PLA) BR- Ac. Francisco Alves 5058 | 5255 | 197 :&E;?f;’;_'sg;rfgg_
" | 272(PLAJAC. lpard HoEE 2
) ESTADUAL
Eixo ENTR PR-182 AV THOMAZ LUIZ - PROPOSTA - Corradar |
Principal | 272 | BR | (FRANCISCO ALVES) | ZEBALLOS (GUAIRA) 3268 | STEN | 493 ecte PR32 & BR.
272
ESTADUAL
Eixo PR | o B ~ PROFOSETA - Corredor
Bincipal | 280 [ '@ | Ent. BR-153 (8] Enr. BR-158 PRC-158(4) | 708 | 2176 | 1288 Rt
] PRC-280
ESTADUAL
Eixo PR | Entr, PRC-158(3) (PiS. . PROPOSTA - Corredor
brincipal | 280 | ‘& | Loureago do Geste) Entr. BR-280 (Marmelaira) | 2245 | 288.7 322 Sfiaphaiio
PRC-280
ESTADUAL
Eixo Entr. PRC-280(4) (Fain & frae =y " PROPOSTA - Carredor
principa | 198 | PR | g o) Enr. PRC-280{8) 5348 | 5469 123:4 Bt gty
PRE-280
ESTADUAL
Eixo Entr. PR-483/892 {FCO, | Entr. PR-180 (Marmelaira) PROPOSTA - Corrador
Principal | 189 | PR | gaitraa) (B) [PI C. Erd) 482 | B0RT ik Sudoeste PR-182 +
PRC-280
ESTADUAL
Eixo Entr. PR-180/802 1 o =z PROPOSTA - Comedar
Principal 4R3 | PR (Francisco Belirao) Entr. PR-182 {Jacutinga) G0 26,8 26,6 Sudaests PRO1G2 +
PRC-280
ESTADUAL
Eixo Entr. 8R-163(0) - . PROPOSTA - Corredor
principal | 182 | PR | (Marmelandia) Entr. PR-483 {Jaculinga) | 488,28 | 5390 731 e ety PEABS £
PRC-280
. % ESTADUAL
Pri‘;‘." L | 92| PR ;g;f;i';._ﬁ;.[m Entr BR153(A) 1995 | 3296 | 1301 | PROPOSTA - Corrader
i Graraiel ) Norte Pionsiro PR-092
ESTADUAL -
Eixz Entr. BR3TE (nova o = PROPOSTA -
Princlpal 57T | PR Londrina) Parta S50 Jose 0.0 19.5 19,5 Corredores de Ligagdo
= com 5P PR-GTT
ESTADUAL
Eixa Divisa PRSP (usina : | PROPOSTA -
Princigal L Hid, de Rosana) b ondrina-{5) g 32,8 328 Carredoras de Ligagdo
= | com 5P PR-182 |
Total T&T.0
Z Total Geral 3.967,0
ColsardjonvlopinlApziaish noalh fico sl yatindesws Tomperary Interrat e Senbes Cull ookt 5 L0AL IRCAIC10-08- L6 - PLAND BF TRAZALKG - ESTLIDD CooMiESi s Famn - A- 15 o
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