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Empresade P

EMPRESA DE PLANEJAMENTO E LOGISTICA
DIRETORIA DE PLANEJAMENTO
ASSESSORIA DA DIRETORIA DE PLANEJAMENTO
NOTA TECNICA N2 71/2021/ASSDPL-EPL/DPL-EPL

Brasilia, 14 de dezembro de 2021.
PROCESSO N2 50840.101728/2021-77
INTERESSADO: DIRETORIA DE PLANEJAMENTO
| - OBJETO

1. Trata-se de contratacdo de "pessoa juridica para elaboracdo de projeto basico completo em BIM (Building Information
Modeling) e estudo operacional para implantagdo da Ferrovia EF-170 (Ferrogrdo), com cerca de 933 quildmetros de extensdo", nos
termos do RCE n2 08/2021.

2. Por meio do Despacho n? 470/2021/COLIC-EPL/GELIC-EPL/DGE-EPL (SEI 4976623) e do Despacho n? 863/2021/DGE-
EPL (SEI 4977896), os autos foram remetidos a esta equipe técnica para "analise e manifestacdo relativa as razdes da impugnacdo"”,
oferecidas tempestivamente pela empresa Strata Engenharia Ltda. (SEI 4976487).

3. Assim, esta Nota Técnica terd por objeto a anélise da impugnacdo ao Edital n2 08/2021, sobretudo no que se refere aos
requisitos de qualificagdo técnica exigidos no caso concreto.

Il - DA IMPUGNAGAO

4, Em sintese, a empresa Strata Engenharia Ltda. se insurge contra os seguintes pontos: (i) haveria incompatibilidade
entre as exigéncias de habilitagdo técnica e o objeto licitado, o que implicaria em suposto dever de a Administragdo aceitar atestados
de capacidade técnica de outros modais de transporte, como rodovias, portos e aeroportos, por exemplo; (ii) haveria
irregularidades na possibilidade de somatério de atestados facultada e na extensdo minima de projetos ferroviarios requerida pelo
Edital e (iii) haveria restricdo a competitividade do certame nos requisitos de especializagdo exigidos do profissional de BIM, no
ambito da qualificagdo técnica profissional.

5. Tendo em vista esses argumentos, solicita que a Comissdo Especial de Licitagdo corrija os supostos vicios existentes
nos itens 11.6, 11.6.1 e 11.7 e republique o Edital.

6. A seguir, serdo analisados, ponto a ponto, todas as alega¢des da empresa para, ao final, atestar a higidez dos requisitos
estabelecidos no Edital.

Il.1 - Atestados de Capacidade Técnica de outros modais de transportes

7. De acordo com a impugnante, atestados de capacidade técnica de outros modais de transporte — a exemplo de
rodovias, portos e aeroportos — deveriam ser aceitos pela Comissao Especial de Licitagdo pois haveria uma "dbvia similaridade e
compatibilidade" entre as atividades a serem contratadas e aquelas desempenhadas para outros modais de transportes. Exigir
atestados no setor ferroviario restringiria, para a empresa Strata Engenharia Ltda., o numero de participantes no processo licitatorio.

8. Ademais, alega que o Regulamento de Licitagdes e Contratos da EPL e o artigo 58 da Lei n? 13.303/2016 impedem a
exigéncia de experiéncia "exatamente idéntica" ao objeto a ser licitado.

9. Aduz, ao final, que as exigéncias relativas a qualificagdo técnica profissional demonstrariam a incoeréncia das
exigéncias relativas a qualificacdo técnica operacional, pois os profissionais requeridos, supostamente, poderiam ter atuagdo
comprovada no setor de infraestrutura de transportes.

10. De inicio, é relevante ressaltar que todas as justificativas técnicas e juridicas relativas aos requisitos de habilitacdo
técnica das licitantes constam, expressamente, do Estudo Técnico Preliminar da Contratagdo (SEI 4638236), a seguir parcialmente
reproduzido. Nesse sentido, as alega¢des da empresa Strata Engenharia Ltda. parecem representar mero inconformismo de
interessado que nao atende as exigéncias legalmente estabelecidas pela EPL — e justamente por isso merecem ser rechagadas.

V - REQUISITOS DA CONTRATAGAO

27. A definigdo dos requisitos técnicos da contratacdo depende da complexidade dos servigos a serem prestados e da ndo limitagao
da competicdo no certame. Assim, buscaram-se parametros objetivos para a qualificagdo técnica das licitantes, conforme sera
exaustivamente demonstrado a seguir.

V.1. Qualificagdo técnica da licitante

28. Em linha com a Sumula n2 263 do TCU, as exigéncias para qualificagdo técnica da licitante foram divididas a partir das frentes
necessarias para elaboragdo de Projeto Basico ferroviario, consideradas parcelas de maior relevancia e valor significativo do objeto da
licitagdo e, ainda, restringiram-se a aspectos de qualificacdo técnica e econémica indispensdveis a garantia do cumprimento das
obrigagBes do futuro contrato: (i) estudos de engenharia, (ii) estudos operacionais e (iii) modelagem em BIM.

29. Assim, foram definidos os seguintes requisitos de habilitacdo técnica operacional:
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e Comprovacdo de registro regular no Conselho Regional de Engenharia e Agronomia (CREA); e

e Uma experiéncia na elaboragdo de EVTEA em concessoes ferroviarias ou de projeto completo de engenharia
ferroviaria (basico ou executivo), com extensdo minima de 400 km (quatrocentos quilémetros); e

e Uma experiéncia em projeto de infraestrutura elaborado com metodologia BIM e/ou plataforma BIM.

30. Vé-se, assim, que os principais requisitos sdo (i) registro regular no CREA, (ii) na elaboragdo de EVTEA em concessdes
ferrovidrias ou de projeto completo de engenharia ferrovidria (basico ou executivo), com extensdo minima de 400 km (menos da
metade da extensdo a ser contratada) e (iii) Uma experiéncia em projeto de infraestrutura elaborado com metodologia BIM e/ou
plataforma BIM.

31. Nos termos do projeto basico, ainda, as licitantes poderdo somar até quatro atestados para a comprovagdo da extensdo minima,
desde que pelo menos um desses atestados comprove experiéncia em projetos ferroviarios com extensdo minima de 200 km.

32. Essas extensdes minimas requeridas (400 km e 200 km) contribuem para o aumento da competitividade do certame, ja que,
simultaneamente, exigem experiéncia prévia das licitantes em projetos tecnicamente complexos e ndo restringem injustificadamente
a competigdo, o que poderia ocorrer no caso de exigéncia de atestados com o total de quildmetros da prépria ferrovia, por exemplo.
Ademais, é relevante ressaltar que o critério adotado esta alinhado a jurisprudéncia do Tribunal de Contas da Unido (TCU), que
permite exigir atestado de capacidade técnica em até 50% do quantitativo dos servigos que se pretende contratar. Destaca-se,
inclusive, que a exigéncia minima de 200 km para um atestado é cerca de 25% da extensdo total da ferrovia apenas. Entendeu-se,
assim, que estd justificada a proibicdo do somatdrio ilimitado de atestados, nos termos do Acdérddo n? 849/2014 da Segunda
Camara/TCU, do Acérd3o n? 1.052/2012-Plenario/TCU e do Acérddo n2 1.101/2020-Plenério/TCU.

33. Nesse ponto, ainda, cabe destacar que a complexidade do objeto a ser licitado deriva de sua dimensdo quantitativa. Elaborar
estudos para projetos ferrovidrio de grande complexidade, com aproximadamente 1.000 km, ndo é o mesmo que elaborar estudos
para uma short-line de 100 km. Nesse sentido, releva destacar que, quanto a maior extensdo do trecho, maior o nimero de obras,
dispositivos e OAEs a serem estudados para constru¢do e/ou recuperacdo. Hé diferentes perfis de terreno, diferentes caracteristicas
geomorfoldgicas, com impactos na engenharia e maior necessidade de cadastros e levantamentos em campo, o que redunda em
maior complexidade operacional (determinagdo do trem-tipo, carregamento da malha, plano de vias, velocidades médias de
circulagdo dos trens, tempo de percurso, capacidade de trafego, CCOs etc).

34. Assim, pode-se afirmar que projetos de engenharia ferroviaria menores que 400 ou 200 km, sdo indubitavelmente mais simples,
se comparados a complexa elaboragdo do Projeto Basico objeto desta contratagdo, razdo pela qual firmou-se entendimento no
sentido de que as exigéncias minimas referidas representam uma garantia minima indispensavel ao cumprimento das obrigacGes
esperadas da contratada e estdo justificadas nos termos da Simula n2 263 do TCU.

35. Nota-se, ainda, que o quantitativo minimo de 400 km representa menos de um tergo da média dos Ultimos projetos do Governo
Federal no setor ferroviario, conforme indica a tabela abaixo.

Trecho Extensdo (km)
FNS 1.537
Ferrograo 976,3
FIOL 537
EF-118 577,1
Acailandia-Barcarena 571
Renovagao EFC 892
Renovagdo FCA 7.215
Renovagao EFVM 895
Renovagao MRS 1.686
Renovagdo Malha Paulista 1.989
FICO 383
TOTAL 17.258,40
MEDIA 1.568,95

36. Por fim, em relagdo a equipe técnica, também reputada como fundamental para a elaboragdo dos estudos necessarios, elegeu-se
como critério minimo a existéncia de pelo menos um coordenador em cada uma das frentes de trabalho mais relevantes
(coordenador-geral, estudos de engenharia, estudos de operagdo e coordenador de BIM), com nivel superior na drea de atuagdo

(cinco ou trés, conforme o caso) ou (b) tempo de experiéncia no setor de dez ou cinco anos, conforme o caso.

37. O requisito de formagdo (nivel superior na area de atuagdo, conforme o caso) é absolutamente essencial tendo em vista a
especialidade e complexidade técnica do objeto a ser licitado. Permitir que profissionais sem especializagdo no setor ou sem nivel
superior na darea, conforme o caso, elaborassem projeto basico de ferrovia com cerca de 1.000 km de extensdo seria submeter a
Administragdo ao risco de inexecu¢do contratual ou, até mesmo, de impericia, o que seria gravissimo. Assim, os requisitos foram
estabelecidos de acordo com a fung¢do que cada profissional desempenhard no projeto: o coordenador-geral serd o profissional
sénior com conhecimento e expertise inquestionaveis em projetos de infraestrutura de transportes, mas que ndo necessariamente
precisa ter formacdo em engenharia civil, por exemplo; o coordenador de engenharia sera o profissional pleno ou sénior responsavel
pela elaboragdo dos complexos estudos de engenharia do projeto basico, devendo ser, portanto, engenheiro civil com pds-graduagdo
ou especializagdo na area de transportes; o coordenador de operagdo sera o profissional sénior ou pleno responsavel pela elaboragdo
dos estudos operacionais da EF-170, devendo ser, igualmente, engenheiro civil com pds-graduagdo ou especializagdo na area de
transportes; por fim, a existéncia de um coordenador de BIM é essencial tendo em vista o préprio objeto da licitagdo e as diretrizes
estabelecidas pelo Decreto n? 10.306/2020, que devera ter nivel superior em qualquer drea do conhecimento, e pds-graduagio ou
especializacdo na area de BIM. Optou-se, assim, por um arranjo que privilegiasse a competitividade do certame e, ao mesmo tempo,
resguardasse a Administragdo mediante o estabelecimento de requisitos de qualificagdo técnica necessarios ao cumprimento do
contrato pela futura contratada.

38. Os requisitos de experiéncias profissionais (cinco ou trés, conforme o caso) e de tempo de experiéncia profissional (dez ou cinco
anos, conforme o caso) foram estabelecidos com fundamento na Tabela de Consultoria do DNIT e considerando o nivel desejavel de
experiéncia dos profissionais da equipe técnica. Nesse sentido, entendeu-se que a existéncia de um coordenador-geral de perfil
sénior, com inquestiondvel experiéncia e expertise técnica seria desejavel para assegurar a qualidade das entregas do projeto; por
isso, os requisitos foram de cinco atestados no setor de infraestrutura de transportes ou dez anos de experiéncia no setor. Para os
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demais coordenadores, de perfil pleno ou sénior, entendeu-se que a apresentagdo de trés atestados na area ou tempo de experiénci

a

de cinco anos seria suficiente para resguardar a Administragdo de riscos relacionados a qualidade das entregas dos produtos a serem

contratados.

39. Entende-se que esses requisitos ndo restringem a competi¢do e, simultaneamente, sdo indispensaveis a garantia do cumprimento

das obrigag¢des do futuro contrato.

11. A mera leitura das justificativas técnicas elaboradas pela equipe de planejamento da contratagdo permite afirmar, sem
margem a duvidas, que a elabora¢do de Projeto Basico de engenharia para a implantagdo da Ferrovia EF-170 ndo se assemelha a
elaboragdo de estudos de viabilidade técnica para concessdo de rodovias, portos ou aeroportos. E claro que existem pontos de
convergéncia entre as disciplinas e os setores, mas o nucleo das atividades a serem desempenhadas é fundamentalmente distinto e,
nesse caso, exige especializagdo no setor. Os estudos de engenharia ferrovidria (que englobam, entre outros, obras de arte especiais,
superestrutura de vias férreas, impactos urbanos da operacdo, patios ferrovidrios, aumento de capacidade etc.) e os estudos
operacionais ferrovidrios (que englobam, entre outros, sinalizagdo, determinagdo do trem-tipo, carregamento da malha, plano de
vias, velocidades médias de circulagdo dos trens, tempo de percurso, capacidade de trafego, CCOs etc.) a serem contratados sdo
especificos, complexos e ndo possuem relagdo direta e automatica com outros setores de infraestrutura de transportes. Ferrovia ndo
é rodovia. Ferrovia ndo é porto. Ferrovia ndo é aeroporto.

12. Se se levar em consideragdo a complexidade técnica e operacional da EF-170 (Ferrogrdao) — uma ferrovia de quase
1.000 quildmetros que atravessara a regidao Amazonica —, entdo, a comparac¢do torna-se completamente despropositada.

13. Alegar que a capacidade técnica de empresa interessada nesta licitagdo estaria comprovada porque elaborou Estudo
de Viabilidade Técnica, Econémica e Ambiental para arrendamento portuario de um terminal no Sul do pais dedicado a exportagao
de cavacos e toras de madeira (uma infraestrutura que tem a fungdo de um "nd" na matriz de transportes brasileira), por exemplo,
representaria um risco intoleravel em relagdo a qualidade técnica dos trabalhos que seriam entregues a Administracdo Publica para a
implantagdo da Ferrogrdo (uma infraestrutura que tem a fungdo de um "arco" na matriz de transportes brasileira).

14. A EPL pode, legitimamente, estabelecer parametros objetivos que garantam o cumprimento das obrigacOes pela
contratada. E isso que estd expressamente permitido no artigo 37, XX|, da Constituicio Federal. Conquanto meritéria e sempre
intentada pela EPL, a busca pelo aumento no nimero de participantes em procedimentos licitatorios ndo pode dar azo a participacado
de empresas que ndo detenham a qualificagdo técnica minimamente adequada, sob pena de severa lesdo ao interesse publico que
norteia o desempenho das atividades desta empresa estatal. Ademais, a impugnante ndo demonstrou efetivamente por que
existiria "obvia similaridade e compatibilidade" entre as atividades desempenhadas no setor ferroviario e nos outros modais de
transportes, limitando-se, apenas, a alegar sua existéncia, o que, por dbvio, ndo pode ser aceito como argumento.

15. Em relagdo a alegacgdo de que o Edital teria feito "exigéncias idénticas" ao objeto a ser licitado, cabe ressaltar que os
requisitos de qualificagdo técnica da licitante se restringiram as parcelas de maior relevancia do objeto licitado (estudos de
engenharia, estudos operacionais e BIM), em linha com a Sumula n2 263 do TCU, ndo havendo, portanto, "identidade", mas
similitude. O Edital aceita experiéncias (i) na elaboragdo de EVTEA para concessdes ferroviarias, o que ndo se confunde com o projeto
basico propriamente dito; e (ii) na elaboragdo de projeto completo - basico ou executivo - de engenharia ferrovidaria. O item 28 do
Estudo Técnico Preliminar da Contratacdo, acima reproduzido, é expresso nesse sentido. Ndo assiste razdo a impugnante,
nesse ponto.

16. Por fim, ndo ha incoeréncia entre as exigéncias de qualificagdo técnica operacional e de qualificagdo técnica
profissional. A impugnante ndo mencionou em suas razées que o Coordenador de engenharia e o Coordenador de operagao devem
comprovar experiéncia profissional "no setor ferroviario". Relembre-se, nesse ponto, que o Estudo Técnico Preliminar da Contratagdo
justifica claramente as razdes pelas quais optou-se por essa divisdo: "os requisitos foram estabelecidos de acordo com a fungdo que
cada profissional desempenhara no projeto: o coordenador-geral serd o profissional sénior com conhecimento e expertise
inquestiondveis em projetos de infraestrutura de transportes, mas que ndo necessariamente precisa ter forma¢do em engenharia
civil, por exemplo; o coordenador de engenharia serd o profissional pleno ou sénior responsdvel pela elaboragdo dos complexos
estudos de engenharia do projeto basico, devendo ser, portanto, engenheiro civil com pds-graduacdo ou especializacdo na area de
transportes; o coordenador de operagdo sera o profissional sénior ou pleno responsdvel pela elaboragdo dos estudos operacionais da
EF-170, devendo ser, igualmente, engenheiro civil com pds-graduagao ou especializagdo na area de transportes; por fim, a existéncia
de um coordenador de BIM é essencial tendo em vista o préprio objeto da licitagdo e as diretrizes estabelecidas pelo Decreto n?
10.306/2020, que devera ter nivel superior em qualquer drea do conhecimento, e pds-graduagdo ou especializacdo na drea de BIM.
Optou-se, assim, por um arranjo que privilegiasse a competitividade do certame e, ao mesmo tempo, resguardasse a Administracdo
mediante o estabelecimento de requisitos de qualificacdo técnica necessarios ao cumprimento do contrato pela futura contratada".

11.2 - Somatdrio de atestados e extensdo minima requerida

17. Segundo a impugnante, o item 11.6.1 do Edital mereceria ser revisto pois a exigéncia de extensdo minima de 200 km
para projetos ferrovidrios seria "extremamente restritiva", ja que as empresas que executaram "100 (cem) quildometros de projeto de
infraestrutura" (em qualquer setor, note-se) supostamente deteriam "capacidade técnica para executar 400 km" (de ferrovias, note-
se). De inicio, ressalta-se que o projeto bdsico a ser contratado se refere a implantacdo de infraestrutura ferrovidria com cerca de
1.000 quilémetros de extensdo na regido Amazdnica. Ndo se trata, portanto, de uma short-line de 100 quilémetros ou, até mesmo,
de uma via férrea com 400 quildmetros.

18. Sobre esse ponto, convém rememorar que o Estudo Técnico Preliminar da Contratagdo tratou exaustivamente das
justificativas técnicas para os requisitos de habilitagdo técnica exigidos, em linha com a Sumula n2 263 do TCU, do Acérddo n?
849/2014 da Segunda Camara/TCU, do Acérddo n? 1.052/2012-Plenario/TCU e do Acérddo n? 1.101/2020-Plenario/TCU. Veja-se:

V.1. Qualificagdo técnica da licitante

28. Em linha com a Sumula n2 263 do TCU, as exigéncias para qualificagdo técnica da licitante foram divididas a partir das frentes

necessarias para elaboragdo de Projeto Basico ferroviario, consideradas parcelas de maior relevancia e valor significativo do objeto d
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licitagdo e, ainda, restringiram-se a aspectos de qualificagdo técnica e econémica indispenséveis a garantia do cumprimento das
obrigagdes do futuro contrato: (i) estudos de engenharia, (ii) estudos operacionais e (iii) modelagem em BIM.

29. Assim, foram definidos os seguintes requisitos de habilitagdo técnica operacional:

e Comprovacdo de registro regular no Conselho Regional de Engenharia e Agronomia (CREA); e

e Uma experiéncia na elaboracdo de EVTEA em concessdes ferroviarias ou de projeto completo de engenharia
ferroviaria (basico ou executivo), com extensdo minima de 400 km (quatrocentos quildmetros); e

e Uma experiéncia em projeto de infraestrutura elaborado com metodologia BIM e/ou plataforma BIM.

30. Vé-se, assim, que os principais requisitos sdo (i) registro regular no CREA, (ii) na elaboragdo de EVTEA em concessdes
ferrovidrias ou de projeto completo de engenharia ferrovidria (basico ou executivo), com extensdo minima de 400 km (menos da
metade da extensdo a ser contratada) e (iii) Uma experiéncia em projeto de infraestrutura elaborado com metodologia BIM e/ou
plataforma BIM.

31. Nos termos do projeto basico, ainda, as licitantes poderdo somar até quatro atestados para a comprovagao da extensdo minima,
desde que pelo menos um desses atestados comprove experiéncia em projetos ferroviarios com extensdo minima de 200 km.

32. Essas extensGes minimas requeridas (400 km e 200 km) contribuem para o aumento da competitividade do certame, ja que,
simultaneamente, exigem experiéncia prévia das licitantes em projetos tecnicamente complexos e ndo restringem injustificadamente
a competigdo, o que poderia ocorrer no caso de exigéncia de atestados com o total de quilémetros da prépria ferrovia, por exemplo.
Ademais, é relevante ressaltar que o critério adotado esta alinhado a jurisprudéncia do Tribunal de Contas da Unido (TCU), que
permite exigir atestado de capacidade técnica em até 50% do quantitativo dos servigos que se pretende contratar. Destaca-se,
inclusive, que a exigéncia minima de 200 km para um atestado é cerca de 25% da extensdo total da ferrovia apenas. Entendeu-se,
assim, que estd justificada a proibicdo do somatdrio ilimitado de atestados, nos termos do Acdrddo n? 849/2014 da Segunda
Camara/TCU, do Acérd3o n? 1.052/2012-Plenéario/TCU e do Acérddo n2 1.101/2020-Plenério/TCU.

33. Nesse ponto, ainda, cabe destacar que a complexidade do objeto a ser licitado deriva de sua dimensdo quantitativa. Elaborar
estudos para projetos ferrovidrio de grande complexidade, com aproximadamente 1.000 km, ndo é o mesmo que elaborar estudos
para uma short-line de 100 km. Nesse sentido, releva destacar que, quanto a maior extensdo do trecho, maior o nimero de obras,
dispositivos e OAEs a serem estudados para construcdo e/ou recuperacdo. Hé diferentes perfis de terreno, diferentes caracteristicas
geomorfoldgicas, com impactos na engenharia e maior necessidade de cadastros e levantamentos em campo, o que redunda em
maior complexidade operacional (determinag¢do do trem-tipo, carregamento da malha, plano de vias, velocidades médias de
circulagdo dos trens, tempo de percurso, capacidade de trafego, CCOs etc).

34. Assim, pode-se afirmar que projetos de engenharia ferroviaria menores que 400 ou 200 km, sdo indubitavelmente mais simples,
se comparados a complexa elaboracdo do Projeto Basico objeto desta contratagdo, razdo pela qual firmou-se entendimento no
sentido de que as exigéncias minimas referidas representam uma garantia minima indispensdvel ao cumprimento das obrigacées
esperadas da contratada e estdo justificadas nos termos da Simula n2 263 do TCU.

35. Nota-se, ainda, que o quantitativo minimo de 400 km representa menos de um tergo da média dos Ultimos projetos do Governo
Federal no setor ferrovidrio, conforme indica a tabela abaixo.

Trecho Extensdo (km)
FNS 1.537
Ferrograo 976,3
FIOL 537
EF-118 577,1
Acailandia-Barcarena 571
Renovagao EFC 892
Renovagdo FCA 7.215
Renovagdao EFVM 895
Renovagao MRS 1.686
Renovagdo Malha Paulista 1.989
FICO 383
TOTAL 17.258,40
MEDIA 1.568,95
11.3 - Coordenador de BIM
19. A impugnante se insurge também contra a exigéncia de apresentacdo de certificado de pds-graduagdo ou

especializagdo especificamente na area de BIM para o profissional "Coordenador de BIM" no ambito da qualificagdo técnica
profissional.

20. Segundo a empresa, tal exigéncia "restringiria injustificadamente a competitividade do certame" ja que seriam "raros"
os profissionais com essa qualificagdo no mercado nacional.

21. Como ja referido exaustivamente, as justificativas para as exigéncias de habilitagdo técnica estdo demonstradas no
Estudo Técnico Preliminar da Contratacdo. No caso do Coordenador de BIM, os requisitos tém fundamento normativo no Decreto n2
10.306, de 2 de abril de 2020, que passou a estabelecer a "utilizagdo do Building Information Modelling - BIM ou Modelagem da
Informacgdo da Construgdo na execugdo direta ou indireta de obras e servigos de engenharia, realizada pelos drgdos e pelas entidades
da administragdo publica federal, no dmbito da Estratégia Nacional de Dissemina¢do do Building Information Modelling -
Estratégia BIM BR, instituida pelo Decreto n2 9.983, de 22 de agosto de 2019".

22. Nos termos do artigo 37, XXI, da Constituicdo Federal e como forma de garantir o cumprimento das obrigacdes da
contratada, portanto, optou-se pela exigéncia de curso de especializagdo ou pds-graduagdo na area de BIM. Nesse sentido, a
impugnante ndo explicou por que um mero curso de especializagdo pode ser considerado "extremamente restritivo" a
competitividade do certame, ja que existem dezenas de instituicGes de ensino que oferecem, com regularidade, cursos de
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especializagdo - e mesmo cursos de pds-graduagdo - em projetos BIM. Decidiu-se, assim, por um arranjo que privilegiasse a
competitividade do certame e, ao mesmo tempo, resguardasse a Administragdo mediante o estabelecimento de requisitos de
qualificagdo técnica necessarios ao cumprimento do contrato pela futura contratada.

Il - DA CONCLUSAO
23. Analisada, ponto a ponto, a impugnagdo oferecida pela empresa Strata Engenharia Ltda. ao Edital RCE n2 31/2021 n3o

se vislumbrou nenhum indicio de irregularidade ou nulidade apto a ensejar a republicagdo dos documentos licitatérios, razdao pela
qual sugere-se a Comissdo Especial de Licitagdo julgue improcedentes os pedidos formulados.

RODOLFO SCHWEISER DE PAIVA LOPES

Equipe de Planejamento da Contratagao

ANDRE ISPER RODRIGUES BARNABE

Equipe de Planejamento da Contratagdo

AUGUSTO ALMUDIN

Equipe de Planejamento da Contratagdo

De acordo.

RAFAEL ANTONIO CREN BENINI
Diretor de Planejamento
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A autenticidade deste documento pode ser conferida no site https://sei.infraestrutura.gov.br/sei/controlador_externo.php?
acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0, informando o cddigo verificador 4978523 e o cddigo CRC AFF52C96.
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